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สถานการณอุบัติเหตุทางถนน ป 2555
 

 ในทุกๆวันทั่วโลก กวา 2,000 ครอบครัวเผชิญกับความแตกสลายเนื่องจากสูญเสียบุตรหลาน         

ใหกับการบาดเจ็บทั้งที่มิไดคาดคิดหรือจากอุบัติเหตุ

 ทุกๆ ชั่วโมงมีคนทั่วโลกตองตายจากอุบัติเหตุทางถนน ถึง 137 คน  (1.2 ลานคนตอป)

 ทุกๆ ชั่วโมงมีคนไทยตองตายจากอบุติเหตุทางถนน เกือบ 2 คน (ป 2555 =14,059 คน)1

 มีคนไทยตองบาดเจ็บนอนโรงพยาบาล จากอบุติเหตุทางถนน (admit)  กวา 300 คน/วัน                 

(ป 2555 = 110,777 คน) 4

 ในป 2555 มีคนไทยตองพิการจากอุบัติเหตุทางถนน กวา 5,000 คน (คิดเปน 4.6% ของ                   

ผูบาดเจ็บที่ admit) 2

 อุบัติเหตุทางถนนเกิดในชวงเทศกาล ปใหม สงกรานต เพิ่มขึ้นจากชวงปกติเกือบ 2 เทา 3

 ผูขบัขีร่ถจกัรยานยนตบาดเจบ็ เสยีชวีติ  พกิาร มากทีส่ดุ  ทีน่อนโรงพยาบาลมากถงึรอยละ 82.25 

อวัยวะที่บาดเจ็บสูงสุด คือ ศีรษะ รอยละ 31.65 3

 ชวงเวลาทีเ่กดิเหตสุงูสดุ เวลา 16.00 – 19.59 น. รอยละ 30  เดอืนธนัวาคม เปนเดอืนทีม่อีบุตัเิหตุ

สูงสุด รองลงมาคือ เดือนมีนาคม และมกราคม 3

 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ  จําแนกตามกลไกสูงสุด คือ การชน  รอยละ 57 พาหนะลม ควํ่า                

ตกรอยละ 41 3 

 ผูขบัขีร่ถทกุประเภททีบ่าดเจบ็มกีารดืม่สรุา รอยละ 33.25  พบผูขบัขีร่ถอแีตนสงูสดุ รอยละ 35.90 

รองลงมารถยนตนั่งสวนบุคคล รอยละ 34.93 รถจักรยานยนต รอยละ 34.41 และรถกระบะ       

รอยละ 32.16 3 

 ผูขบัขีร่ถจกัรยานยนตทีบ่าดเจบ็นอนโรงพยาบาลสวมหมวกนริภยัลดลงจาก รอยละ 15 เหลอื 14  

และผูโดยสารสวมหมวกนิรภัย  เพียงรอยละ 6  3  เชนเดียวกับการสํารวจของมูลนิธิไทยโรดส  

พบมีการสวมหมวกนิรภัยลดลงจาก รอยละ 46 ในป 2554 เหลือ รอยละ 43 ในป 2555

 ผูขับขี่รถยนตนั่งสวนบุคคลที่บาดเจ็บนอนโรงพยาบาลคาดเข็มขัดนิรภัยลดลงจาก รอยละ 34  

เหลือรอยละ 25.57 เชนเดียวกับผูโดยสารลดลงจาก รอยละ 13 เหลือรอยละ 10.99 3 

 กลุมวัยรุนและวัยทํางานอายุ 15-29 ป บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุดถึง รอยละ 36.96  

โดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมอายุ 15-19 ป  เปนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตมากที่สุด           

รอยละ 16.06  3
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 คารักษาพยาบาลของผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนที่นอนโรงพยาบาล (admit) ในป 2548       

เปนเงนิ 3,255 ลานบาท และเพิม่ขึน้เปน 3,547 ลานบาท ในป 2551 (ไมรวมกรงุเทพมหานคร)  

ซึ่งคาใชจาย  รอยละ 80 เปนของผูใชรถจักรยานยนต ทั้งนี้ กวาครึ่งหนึ่งเปนคาใชจายในการ

รักษาจากการบาดเจ็บที่ศีรษะ และมีแนวโนมที่จะเพิ่มสูงขึ้นระหวางป 2548-25515

 มูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย ในป 2550 เทากับ 232,855            

ลานบาท ประมาณ   รอยละ 2.81 ของ GDP  จําแนกตามระดับความรุนแรงของผูประสบเหตุ

ตอราย ดังนี้  เสียชีวิต  5,315,556 บาท/ราย  พิการ  6,167,061 ลานบาท/ราย                        

บาดเจ็บสาหัส 147,023 บาท/ราย  และบาดเจ็บเล็กนอย  34,761 บาท/ราย 6 

อางอิง
1. ฐานขอมูลมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย รวบรวมโดยสํานักนโยบายและยุทธศาสตร  

สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข ป 2555

2. แพทยหญิงดารณี  สุวพันธ, รายงานวิจัยเรื่องอุบัติการณความพิการและผลกระทบที่เกิดขึ้น 

จากสาเหตุอุบัติเหตุจราจรทางบก พ.ศ. 2549

3. ดร.อรฐัา  รงัผึง้ และแพทยหญงิพมิพภา  เตชะกมลสขุ, รายงานการบาดเจบ็จากอบุตัเิหตขุนสง

ป 2555, สํานักระบาดวิทยา

4. ฐานขอมูลผู ปวย จากชุดขอมูลมาตรฐานโรงพยาบาล 12 แฟม ป 2551 รวบรวมโดย                

สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

5. ฐานขอมลูผูปวยในรายบคุคล หลกัประกนัสขุภาพถวนหนา สวสัดกิารรกัษาพยาบาลขาราชการ

และครอบครัว และประกันสังคม  รวบรวมโดย สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงาน          

ปลัดกระทรวงสาธารณสุข

6. สํานักความปลอดภัย  กรมทางหลวง  กระทรวงคมนาคม
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  การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวม (V01-V89)

 เมือ่พจิารณาจาํนวนผูเสยีชวีติจากขอมลูมรณบตัร สาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ 

พบวา ในภาพรวมรอบสิบปที่ผานมามีจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลงอยางตอเนื่อง โดยการ         

มีแนวโนมลดลงตั้งแตป 2543 -2544 แตเพิ่มขึ้นเล็กนอยในป 2545 โดยอัตราตอประชากร 100,000 คน       

จาก 20.5 เปน 21.3 หลังจากนั้นเริ่มมีแนวโนมลดลงเรื่อยๆ ซึ่งอาจเปนผลมาจากการดําเนินงานของ               

ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน ไดกําหนดใหอุบัติเหตุทางถนนเปนวาระแหงชาติ และมีการ            

ดําเนินงานตามยุทธศาสตรหลัก 5 E อยางตอเนื่อง จนเมื่อป 2552 มีจํานวนผูเสียชีวิตอยูที่ 9,490 ราย หรือ

คิดเปนอัตราตอประชากร 100,000 คน เทากับ 15.0 ในป 2553 เปนตนมา สํานักนโยบายและยุทธศาสตร 

ไดมีการนําขอมูลมรณบัตรมาสอบทานกับหนังสือรับรองการตายเพื่อปรับสาเหตุการตาย พบวามีแนวโนม 

เพิ่มขึ้นเล็กนอยจาก 21.61 ในป 2553 เปน 21.87 ในป 2555  (ภาพที่ 1) 

ภาพที่ 1 จํานวนและอัตราการเสียชีวิตตอประชากร 100,000 คน จากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89)                 

  ป 2543-2555

แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
ป 2553-2555 ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
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ประเภทของผูใชรถใชถนน

 เมื่อพิจารณาสัดสวนของผูเสียชีวิตแยกตามประเภทยานพาหนะที่ระบุประเภทของพาหนะแลว      

(V01-V79) พบวา จํานวนผูเสียชีวิตในกลุมใชรถจักรยานยนตสูงเปนอันดับหนึ่ง เมื่อเทียบกับกลุมผูใชรถ          

ใชถนนประเภทอื่นๆ รองลงมาเปนกลุมที่ใชรถยนต

ภาพที่ 2 รอยละของการเสียชีวิตจากการใชรถใชถนนแยกตามประเภทของพาหนะที่ระบุชนิดของยาน

  พาหนะ (V01-V79) ป พ.ศ.2555

แหลงขอมูล: ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
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ตารางที่ 2  จํานวนและรอยละของการเสียชีวิตจากการใชรถใชถนนแยกตามประเภทของพาหนะที่ระบุ

   ชนิดของยานพาหนะ (V01-V79) 5 อันดับแรก ป พ.ศ.2543-2555

ประเภท
ป พ.ศ.

2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555

1. V20-V29 ผูใชรถจักรยานยนต

จํานวน 3146 3504 3974 4246 3939 3266 3026 2836 2799 2609 4364 5699 5785

รอยละ 24 28 30 33 32 31 29 28 29 27 61 66 65

2. V40-V49 ผูใชรถยนตบาดเจ็บจากอุบัติเหตุในการขนสง

จํานวน 3054 2417 2210 1853 1095 1574 1505 1384 1339 1368 1697 1617 1684

รอยละ 23 19 17 14 9 15 14 14 14 14 24 19 19

3. V01-V09 คนเดินเทา

จํานวน 480 1075 1473 2728 2923 484 811 775 741 667 813 948 865

รอยละ 4 8 11 21 24 5 8 8 8 7 11 10 10

4. V50-V59 ผูใชรถปคอัพหรือรถตู

จํานวน 258 191 162 120 129 110 122 125 128 114 199 277 327

รอยละ 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 3 4 4

5. V60-V69 ผูใชรถบรรทุกขนาดใหญ

จํานวน 144 94 141 84 79 65 53 48 31 57 38 60 66

รอยละ 1 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 1 1

แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
ป 2553-2555 ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข 

หมายเหตุ:  ป 2543-2555 ไมพิจารณา V80-V89 

เพศ
 จากขอมูลมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย สํานักนโยบายและยุทธศาสตรป พ.ศ. 2553-2555 

พบวาเพศชายมีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงกวาเพศหญิงประมาณ 4-5 เทาตัว และมีแนวโนม

อัตราการเสียชีวิตลดลงเล็กนอยในป 2555  แตเพศหญิงมีแนวโนมเพิ่มขึ้นเล็กนอย
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ตารางที่ 3  จํานวนและอัตราการเสียชีวิตตอประชากร 100,000 คน จากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89) 

   จําแนกตามเพศ ป พ.ศ.2553-2555

      

เพศ

 

 

ป พ.ศ.

2553 2554 2555

ชาย     

 จํานวน 10,889 11,068 11,061

 อัตรา 34.71 35.03 35.01

หญิง     

 จํานวน 2,877 2,965 2,998

 อัตรา 8.9 9.10 9.20

รวม     

 จํานวน 13,766 14,033 14,059

 อัตรา 21.61 21.86 21.91

แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
ป 2553-2555 ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

ชวงอายุ
 เมื่อจําแนกอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89) รายกลุมอายุ ป พ.ศ.2555 พบวา           

การเสียชีวิตอันดับที่หนึ่งในกลุมอายุ 15-19 ป รอยละ 12.1 รองลงมาคือชวงอายุ 20-24 ป รอยละ 9.8         

และรอยละ 8.8 ในชวงอายุ 25-29 ป และ ชวงอายุ 30-34 ป เมื่อเปรียบเทียบจํานวนผูเสียชีวิตระหวางป 

2554 และ ป 2555 พบวามีแนวโนมลดลงในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ป และ 30-34 ป  แตในกลุมอายุ       

40 ปขึ้นไปมีแนวโนมเพิ่มขึ้น
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ภาพที่ 3 จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ป 2555  จําแนกตามกลุมอายุ

แหลงขอมลู : ขอมลูมรณบตัรและหนงัสอืรบัรองการตาย สาํนกันโยบายและยทุธศาสตร สาํนกังานปลดักระทรวงสาธารณสขุ

แหลงขอมลู : ขอมลูมรณบตัรและหนงัสอืรบัรองการตาย สาํนกันโยบายและยทุธศาสตร สาํนกังานปลดักระทรวงสาธารณสขุ

ภาพที่ 4 จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเปรียบเทียบ ป 2553-2555 จําแนกตามกลุมอายุ
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ชวงเวลาเดือน
 เมื่อจําแนกการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89)  ตั้งแตป พ.ศ. 2553-2555 เปนรายเดือน 

พบวา เดือนมีนาคม ป 2554-2555 มีจํานวนการเสียชีวิตมากที่สุด รองลงมาคือเดือนเมษายน มกราคม 

กุมภาพันธ พฤศจิกายน และธันวาคมตามลําดับ ทั้งนี้ โดยเฉลี่ย 3 ป เดือนมีนาคมมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ทางถนน จาํนวน 1,318 คน เดอืนเมษายนและมกราคมมคีาเฉลีย่ใกลเคยีงกนัมจีาํนวน 1,218 คน และ 1,272 

คน เดือนพฤศจิกายนมีจํานวน  1,240 คน และ เดือนกุมภาพันธมีจํานวน 1,218 คน 

ภาพที่ 5 จํานวนการเสียชีวิตของผูใชรถใชถนนจากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89)  แยกรายเดือน

  ป พ.ศ.2553-2555

แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
ป 2553-2555 ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข



กราฟแสดงอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อประชากร 100,000 คน ปี 2555 แยกรายจังหวัด (แก้ไขหน้า 9) 

54.70
46.73

43.51
42.92

40.51
38.51
38.22
37.95
37.80
37.23

35.62
34.96
34.87

33.75
33.61
33.38

31.96
31.35

30.59
30.23
30.19
30.14
29.52
29.45
29.21
29.18
28.49

27.59
26.91
26.71
26.15

24.22
23.97
23.77
23.04
22.96
22.59
22.37
22.25
21.57
21.31
20.87
20.41
20.07
19.78
19.45
19.29
18.87
18.82
18.45
18.30
18.12
18.08
17.93
17.45
16.77
16.49
15.92
15.83

14.83
14.34
13.90

12.88
11.96
11.84
11.69
11.50
11.12

10.19
9.42
9.27
9.21
9.14
8.63
8.22

6.27
3.07

0.00 10.00 20.00 30.00 40.00 50.00 60.00

ระยอง
ภูเกต็

ประจวบคีรีขนัธ์
ชลบุรี
ชุมพร

นครนายก
พิษณุโลก
ฉะเชิงเทรา
นครปฐม
สระบรุี

ปราจีนบรุี
ตรัง

เพชรบุรี
กระบี่

ชัยนาท
นครสวรรค์
จันทบรุี

สุราษฎร์ธานี
สงขลา
พัทลุง

นครราชสมีา
สุพรรณบุรี
สิงห์บุรี
ลพบรุี

นครศรีธรรมราช
เชียงราย

อุบลราชธานี
ราชบุรี

เพชรบูรณ์
ลําพูน

ขอนแก่น
กําแพงเพชรt
กาญจนบรุี
ลําปาง
สระแก้ว
เชียงใหม่
สุโขทัย
พะเยา
พังงา
ตาก

อุทัยธานี
อยุธยา
บุรีรมัย์
อ่างทอง
ตราด
เลย

พิจิตร
อุตรดิตถ์
สกลนคร

สมุทรสาคร
ยะลา
แพร่

นราธิวาส
สุรินทร์
สตูล
น่าน

สมุทรสงคราม
ร้อยเอ็ด
ระนอง
ยโสธร

มุกดาหาร
มหาสารคาม
นครพนม
ศรีสะเกษ
ปทุมธานี
กาฬสนิธื์
ชัยภูมิ

หนองบัวลําภู
อํานาจเจรญิ
แมฮ่อ่งสอน

บึงกาฬ
สมุทรปราการ

ปตตานี
อุดรธานี

หนองคาย
นนทบุรี
กรุงเทพ

 

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย จากสํานักนโยบายและยุทธศาสตร์  กระทรวงสาธารณสุข 
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การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29)

 ในชวง 10 ป ที่ผานมา การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต มีแนวโนมเพิ่มขึ้นสูงขึ้นอยาง             

ตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2543-2546 (อัตราตอประชากร 100,000 คน เทากับ 5.1-6.7) หลังจากนั้นเริ่มมี         

แนวโนมลดลงจนถึงป 2522  เนื่องจากตั้งแตป 2553 เปนตนมา สํานักนโยบายและยุทธศาสตรใชขอมูล        

จากฐานมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายรวมกัน พบวามีแนวโนมเพิ่มขึ้นเชนกัน  (ภาพที่ 8)

ภาพที่ 7 จาํนวนและอตัราการเสยีชวีติตอประชากร 100,000 คน จากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนต (V20-V29)

  ป 2543-2555

แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
ป 2553-2555 ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

ชวงอายุ
 เมื่อจําแนกอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29) รายกลุมอายุ ป พ.ศ.2555         

พบวาการเสียชีวิตอันดับที่หนึ่งในกลุมอายุ 15-19 ป รอยละ 15.82 รองลงมาคือชวงอายุ 20-24 ป                     

รอยละ 10.77  และรอยละ 9.14 ในชวงอายุ 25-29 ป และ ชวงอายุ 30-34 ป รอยละ 8.30
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ภาพที่ 8 รอยละของผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต ป 2555  จําแนกตามกลุมอายุ

แหลงขอมลู : ขอมลูมรณบตัรและหนงัสอืรบัรองการตาย สาํนกันโยบายและยทุธศาสตร สาํนกังานปลดักระทรวงสาธารณสขุ

ผูปวยในจากอบุตัเิหตทุางถนนทัง้หมด (V01-V89) และจากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนต 
(V20-V29)
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)และ

สํานักงานหลักประกันสุขภาพแหงชาติ (สปสช.) ของสํานักนโยบายและยุทธศาสตร กระทรวงสาธารณสุข        

ป 2552-2555  พบวา จํานวนผูปวยในจากอุบัติเหตุทางถนนทั้งหมด (V01-V89) และจากอุบัติเหตุ                    

รถจักรยานยนต (V20-V29) ในป 2553 เพิ่มขึ้นจากป 2552 แตหลังจากป 2553  มีแนวโนมลดลง  ดังภาพ 
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ภาพที่ 9 จํานวนผูปวยในจากอุบัติเหตุทางถนนทั้งหมด(V01-V89) และจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต 

  (V20-V29)

แหลงขอมูล : สํานักนโยบายและยุทธศาสตร  กระทรวงสาธารณสุข

แหลงขอมูล : สํานักนโยบายและยุทธศาสตร  กระทรวงสาธารณสุข

ผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29) ทีบ่าดเจ็บทีศ่ีรษะ
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)        

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ 

ป 2552-2555  พบวา จํานวนผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตที่บาดเจ็บที่ศีรษะ ในป 2553 เพิ่มขึ้น

จากป 2552 รอยละ 4.41 หลังจากนั้นมีแนวโนมลดลง ดังภาพ
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แหลงขอมูล : สํานักนโยบายและยุทธศาสตร  กระทรวงสาธารณสุข

สดัสวนผูปวยในทีบ่าดเจบ็ทีศ่รีษะจากอบุตัเิหตรุถจกัรยายนตตอผูปวยจากอบุตัเิหตุ
รถจักรยานยนตทั้งหมด
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2555  พบวา สดัสวนของผูปวยในทีบ่าดเจบ็ทีศ่รีษะจากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนตตอผูปวยในอบุตัเิหตุ     

รถจักรยายนตทั้งหมด ในป 2553 เพิ่มขึ้นจากป 2552 จาก 56.37 เปน 57.48 และในป 2554 ลดลง             

เหลือ 56.91  แตในป 2555 กลับเพิ่มขึ้นเปน 57.58  ดังภาพ

  จําแนกผูปวยในจากอุบัติเหตุทางถนนตามกลุมอายุ

จํานวนและอัตราผูปวยในจากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89)
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.) สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ             

ป 2552-2554  พบวา  อัตราผูปวยในจากอุบัติเหตุทางถนนตอประชากรแสนคน สูงที่สุดในกลุมอายุ                

15-19 ป รองลงมาในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ป และ 30-34 ป ตลอดทั้ง 3 ป  ในกลุมอายุ 15-19 ป             

มีแนวโนมลดลงมากที่สุดอยางเห็นไดชัดทุกป แตในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป จากป 2553 

ลดลงจาก 2552 เล็กนอย แตเมื่อเทียบป 2554 กับป 2553 พบวามีแนวโนมลดลง เกือบทุกชวงอายุ                 

โดยเฉพาะอยางยิ่งในกลุมอายุ 15-19 ปลดลงมากที่สุด รองลงมากลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป 

ตามลําดับ ตามตารางที่ 1
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ตารางที่ 1  จํานวนและอัตราผูปวยในตอประชากร 100,000 คน จากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89)

   จําแนกตามกลุมอายุ ป 2552-2554 

กลุมอายุ
ป 2552 ป 2553 ป 2554 ป 2552 ป 2553 ป 2554

จํานวน จํานวน จํานวน อัตรา อัตรา อัตรา

<1 222 206 198 29.51 27.62 26.29

01-04 3,225 3,105 2,807 100.11 97.46 88.69

05-09 4,229 4,125 3,869 103.08 101.52 95.38

10-14 9,475 9,152 8,351 196.76 195.65 184.70

15-19 21,149 20,750 18,881 430.70 421.01 380.88

20-24 17,160 16,916 15,593 363.48 361.53 332.07

25-29 16,519 16,510 15,160 314.97 321.59 301.26

30-34 14,604 15,090 14,221 269.33 279.60 264.42

35-39 12,359 12,953 12,136 223.28 235.75 222.56

40-44 11,460 11,831 11,229 210.18 217.31 204.83

45-49 9,266 10,172 9,858 189.50 203.30 192.97

50-54 7,558 8,270 7,932 185.92 196.26 183.24

55-59 5,590 5,877 5,909 177.01 179.00 170.94

60-64 3,779 4,206 4,248 170.79 177.65 167.18

65-69 2,613 2,776 2,621 153.22 160.77 148.08

70-74 1,843 1,936 1,928 132.28 136.10 133.25

75-79 966 1,046 1,029 101.07 105.56 99.67

80-84 360 426 423 67.27 74.95 70.43

85-89 92 108 116 39.43 44.13 44.51

90-94 23 18 21 26.45 20.26 22.14

95-99 4 5 7 15.56 18.54 23.86

100+ 5 6 7 27.12 41.87 44.41

รวม 142,501 145,484 136,544 224.56 228.38 212.75

แหลงขอมูล : สํานักนโยบายและยุทธศาสตร  กระทรวงสาธารณสุข



15

จํานวนและอัตราผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29)
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)        

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ             

ป 2552-2554  พบวา  อัตราผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตตอประชากรแสนคน สูงที่สุดในกลุมอายุ        

15-19 ป รองลงมาในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ป และ 30-34 ป ทั้ง 3 ป กลุมอายุ 15-19ป มีแนวโนม         

ลดลงอยางเห็นไดชัดทุกป แตในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป จากป 2553 จะเพิ่มขึ้นจาก 2552 

แตเมื่อเทียบป 2554 กับป 2553 พบวามีแนวโนมลดลงอยางเห็นไดชัด เกือบทุกชวงอายุ โดยเฉพาะอยางยิ่ง

ในกลุมอายุ  15-19 ป รองลงมากลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป ตามลําดับ ตามตารางที่ 2

ตารางที่ 2  อัตราผูปวยในตอประชากร 100,000 คน จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29)

   จําแนกตามกลุมอายุ ป 2552-2554

กลุมอายุ
ป 2552 ป 2553 ป 2554 ป 2552 ป 2553 ป 2554

จํานวน จํานวน จํานวน อัตรา อัตรา อัตรา

<1 142        143          121 18.87 19.17 16.06

01-04 1,080        1,082        1,016 33.53 33.96 32.10

05-09 1,151        1,169        1,127 28.06 28.77 27.78

10-14 7,043        6,891        6,345 146.26 147.31 140.34

15-19 19,420      19,111      17,437 395.49 387.75 351.75

20-24 15,233     15,115      13,789 322.66 323.04 293.65

25-29 14,322      14,342      13,027 273.08 279.36 258.87

30-34 12,296      12,623      11,870 226.76 233.89 220.71

35-39 10,043      10,481        9,908 181.44 190.76 181.70

40-44 9,083        9,376       8,898 166.59 172.21 162.31

45-49 7,016        7,849        7,594 143.49 156.87 148.65

50-54 5,601        6,221        5,892 137.78 147.63 136.12

55-59 4,020        4,201        4,269 127.29 127.95 123.49

60-64 2,625        2,907        2,955 118.64 122.78 116.29

65-69 1,743        1,871        1,764 102.20 108.36 99.66

70-74 1,145        1,205        1,178 82.18 84.71 81.42
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แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

จาํนวนและอตัราผูปวยในจากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนต (V20-V29) ทีบ่าดเจบ็ทีศ่รีษะ
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2554  พบวา  อัตราผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตที่บาดเจ็บที่ศีรษะตอประชากรแสนคน  

สูงที่สุดในกลุมอายุ 15-19 ป รองลงมาในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ป และ 30-34 ป ตลอดทั้ง 3 ป  ในกลุม

อายุ 15-19 ป  มีแนวโนมลดลงทุกป จากป 2552-2554  แตในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป 

เพิ่มขึ้นอยางเห็นไดชัด เมื่อเทียบป 2552 กับป 2553 และเพิ่มขึ้นเกือบทุกชวงอายุ แตเมื่อเปรียบเทียบ             

ป 2554 กับป 2553 พบวา มีแนวโนมลดลงอยางเห็นไดชัด เกือบทุกชวงอายุ  โดยเฉพาะอยางยิ่งในกลุมอายุ 

15-19 ป รองลงมากลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป ตามลําดับ ตามตารางที่ 3

ตารางที่ 3  อัตราผูปวยในที่บาดเจ็บที่ศีรษะตอประชากร 100,000 คน จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต 

   (V20-V29) จําแนกตามกลุมอายุ ป 2552-2554

กลุมอายุ
ป 2552 ป 2553 ป 2554 ป 2552 ป 2553 ป 2554

จํานวน จํานวน จํานวน อัตรา อัตรา อัตรา

<1          108          113            93         4.36        15.15        12.35 

01-04          651          690          577 20.21        21.66 18.23 

05-09 603 650 630 14.70        16.00      15.53 

10-14        3,655 3,616  3,245      75.90 77.30        71.77 

75-79 551          569          598 57.65 57.42 57.92

80-84 160          223          209 29.90 39.23 34.80

85-89 44            50            55 18.86 20.43 21.10

90-94 8             7             6 9.20 7.88 6.33

95-99 1             2             3 3.89 7.41 10.23

100+ 4             3             4 21.69 20.94 25.37

รวม 112,731    115,441    108,065 177.65 181.22 168.38
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15-19 11,163 11,083 10,112 227.33  224.87    203.98 

20-24        8,947        9,138        8,262  189.51   195.30      175.95 

25-29        8,301        8,558        7,676   158.28 166.70 152.54 

30-34        6,935        7,397        6,817 127.90 137.06 126.75 

35-39        5,770        5,950        5,618 104.24 108.29  103.03 

40-44        5,100        5,361        4,993 93.54 98.47 91.08 

45-49        3,831        4,384        4,308 78.35 87.62 84.33 

50-54        2,992        3,445        3,203 73.60 81.75 74.00 

55-59        2,128        2,285        2,264 67.38 69.59 65.49 

60-64        1,384        1,563        1,626 62.55 66.02  63.99 

65-69          952        1,028          941 55.82 59.53 53.16 

70-74          614          660          634 44.07 46.40 43.82 

75-79          301          303          356 31.49 30.58 34.48 

80-84            91          107          117 17.01 18.83 19.48 

85-89            20            20            23 8.57 8.17 8.82 

90-94         3 2 2 3.45 2.25 2.11 

95-99  -   1 2      -   3.71 6.82 

100+      3 1 4 16.27 6.98 25.37 

รวม     63,552     66,355     61,503     100.15 104.17 95.83 

แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

จําแนกตาม เพศ
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)         

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ           

ป 2552-2554  พบวา ในป 2553 และป 2552 มีจํานวนอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นเล็กนอย ทั้งภาพรวมของอุบัติเหตุ  

อุบัติเหตุรถจักรยานยนต และการบาดเจ็บที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต  แตเมื่อเปรียบเทียบป 

2553และ 2554 พบวา ในป 2554 กลับลดลงทั้งภาพรวมของอุบัติเหตุ  อุบัติเหตุรถจักรยานยนตและการ

บาดเจบ็ทีศ่รีษะจากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนต  ตามภาพที ่ และยงัพบวา ผูปวยในเพศชายบาดเจบ็จากอบุตัเิหตุ

ทางถนนมากกวาเพศหญิงถึง 3 เทา รวมทั้งอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนตและการบาดเจ็บที่ศีรษะ
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แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

เพศชาย
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2554  พบวา ในป 2553 และป 2552 มจีาํนวนอบุัตเิหตเุพิ่มมากขึ้นเล็กนย ทัง้ภาพรวมของอบุัตเิหตุ  

อุบัติเหตุรถจักรยานยนตและการบาดเจ็บที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต แตเมื่อเปรียบเทียบป 2553 

และ 2554 พบวา ในป 2554 กลับลดลงทั้งภาพรวมของอุบัติเหตุ อุบัติเหตุรถจักรยานยนตและการบาดเจ็บ

ที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต  ตามภาพที่
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เพศหญิง
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)      

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2554  พบวา ในป 2553 และป 2552 มีจํานวนอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นเล็กนอย ทั้งภาพรวมของอุบัติเหตุ  

อุบัติเหตุรถจักรยานยนตและการบาดเจ็บที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตก็เพิ่มสูงตามไปดวย แตเมื่อ

เปรียบเทียบป 2553 และ 2554 พบวา ในป 2554 กลับลดลงเล็กนอยทั้งภาพรวมของอุบัติเหตุ  อุบัติเหตุ   

รถจักรยานยนตและการบาดเจ็บที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต  ตามภาพ 

แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

  คาใชจายในการรักษาพยาบาล

คารักษาพยาบาลผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29)
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2554  พบวา คาใชจายในการรักษาพยาบาลของผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยายนตในภาพรวม 

เพิ่มขึ้น  ทุกป ตลอด 3 ป โดยมีคาใชจายในป 2552 ประมาณ 2,800 ลานบาท  ป 2553  ประมาณ              

3,200 ลานบาท และ  ป 2554 ประมาณ 3,300 ลานบาท ซึ่งจําแนกตามกองทุนไดดังนี้
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แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

 กองทุนหลักประกันสุขภาพถวนหนามีการเบิกจายมากที่สุด เกือบ 2 พันลานบาท  โดยในป 2553 

เพิ่มมากขึ้นจากป 2552  รอยละ 16.32  แตในป 2554 ลดลงเล็กนอยจากป 2553 รอยละ 1.29

 กองทุนประกันสังคมมีการเบิกจายรองลงมา มีมูลคากวา 1 พันลานบาท  ประมาณครึ่งหนึ่งของ          

คาใชจายที่เบิกจากกองทุนหลักประกันสุขภาพถวนหนา ซึ่งมีแนวโนมเพิ่มมากขึ้นทุกป  โดยในป 2553           

เพิ่มขึ้นจากป 2552 รอยละ 11.86  และในป 2554 เพิ่มจากป 2553 รอยละ  8.25

 สวัสดิการขาราชการมีการเบิกจายนอยที่สุด ประมาณ 10 กวาลานบาท  ซึ่งมีแนวโนมลดลงทุกป  

โดยในป 2553 ลดลงจากป 2552 รอยละ  9.64  และในป 2554 ลดลงจากป 2553  รอยละ  9.05 

 สวนคาใชจายอื่นๆ จากแหลงตางๆ ก็มีแนวโนมลดลงทุกป โดยในป 2553 ลดลงจากป 2552 รอยละ  

และในป 2554 ลดลงจากป 2553 รอยละ 4.61  และในป 2554 ลดลงจากป 2553  รอยละ 13.60 
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คารักษาพยาบาลผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29) ที่บาดเจ็บที่
ศีรษะ
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2554  พบวา คาใชจายในการรกัษาพยาบาลของผูปวยในจากอบุตัเิหตรุถจกัรยายนตทีม่กีารบาดเจบ็

ที่ศีรษะ ในภาพรวมมีแนวโนมเพิ่มขึ้น ตลอด 3 ป  โดยในป 2552 ประมาณ 1,500 ลานบาท ในป 2553 

ประมาณ1,800 ลานบาท และในป 2554 ประมาณ 1,820 ลานบาท  และเมื่อเทียบป 2552 กับ 2553         

เพิ่มขึ้นรอยละ 13.18 และป 2553 เทียบ 2554 เพิ่มขึ้นรอยละ 2.70  ซึ่งจําแนกตามกองทุนไดดังนี้

 กองทนุหลกัประกนัสขุภาพถวนหนามกีารเบกิจายมากทีส่ดุ ประมาณ 1 พนัลานบาท  โดยในป 2553 

เพิ่มมากขึ้นจากป 2552  รอยละ 7.56  แตในป 2554 ลดลงเล็กนอยจากป 2553 รอยละ 2.62

 กองทุนประกันสังคมมีการเบิกจายรองลงมา มีมูลคากวา 5 รอยลานบาท  ประมาณครึ่งหนึ่งของ       

คาใชจายที่เบิกจากกองทุนหลักประกันสุขภาพถวนหนา ซึ่งมีแนวโนมเพิ่มขึ้นทุกป  โดยในป 2553 เพิ่มขึ้น

จากป 2552   รอยละ 12.72  และในป 2554 เพิ่มจากป 2553 รอยละ  9.69

 สวัสดิการขาราชการมีการเบิกจายนอยที่สุด ประมาณ 6 ลานกวาบาท  ซึ่งมีแนวโนมลดลงทุกป        

โดยในป 2553 ลดลงจากป 2552 รอยละ  7.56  และในป 2554 ลดลงจากป 2553  รอยละ  2.62 

 สวนคาใชจายอื่นๆ จากแหลงตางๆ ก็มีแนวโนมลดลงทุกป โดยในป 2553 ลดลงจากป 2552              

รอยละ  และในป 2554 ลดลงจากป 2553 รอยละ 1.42  และในป 2554 ลดลงจากป 2553  รอยละ 10.97 

แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข



สถานการณและสภาพปญหาอุบัติเหตุทางถนน ป 2555

22

 จากผลการจากการวิเคราะหขอมูลจะพบวาการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวม การบาด

เจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต รวมทั้งการบาดเจ็บที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต ในป 2553               

เพิ่มขึ้นจากป 2552  แตในป 2554 กลับลดลง โดยเฉพาะอยางยิ่งในกลุมอายุ 15-19 ป และวัยทํางาน                

ที่ลดลงอยางเห็นไดชัดเจน  สวนหนึ่งอาจมาจากการที่หนวยงานที่เกี่ยวของไดดําเนินการรณรงค สงเสริม       

การสวมหมวกนิรภัยอยางจริงจัง และตอเนื่องตลอดป จึงสงผลใหลด ถึงแมวาจากการสํารวจอัตราการ            

สวมหมวกนริภยับนทองถนน (ขอมลูจากไทยโรดส)  การสวมหมวกนริภยัในผูขบัขีแ่ละโดยสารรถจกัรยานยนต

จะเพิ่มขึ้นเพียงเล็กนอย แตเห็นไดชัดวาสัดสวนของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการบาดเจ็บที่ศีรษะตอ                  

ผูบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตเนื่องมาจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตลดลงชัดเจน ถาหากมีการดําเนินงาน          

ตามมาตรการเพือ่รณรงคสงเสรมิใหมกีารสวมหมวกนริภยัเพิม่มากขึน้กวานี ้นาจะสงผลใหการบาดเจบ็รนุแรง

ที่ศีรษะและการเสียชีวิตจากการบาดเจ็บที่ศีรษะลดลงไดมากขึ้น  แตเปนที่นาสังเกตวาคาใชจายในการรักษา

โดยรวมกลับเพิ่มมากขึ้นทุกป  อาจมีปจจัยอื่นๆ ที่สงผลอุบัติเหตุแตละครั้งมีความรุนแรงเพิ่มมากขึ้น และที่

นาสังเกตอีกประเด็นหนึ่งก็คือคาใชจายที่เบิกจากกองทุนประกันสังคมเพิ่มขึ้นทุกป ในขณะที่กองทุนอื่นๆ        

เริ่มลดลงในป 2554  จึงควรมีการศึกษาเพิ่มเติม เพื่อนําปญหาที่เกิดขึ้นเขาสูกระบวนการแกไขตอไป
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สรุปรายงานเทศกาลปใหม 2556
วันที ่27 ธันวาคม 2555 – 2 มกราคม 2556

 ในภาพรวมของการดําเนินงาน แมจํานวนผูบาดเจ็บจะลดลง เมื่อเทียบกับปที่ผานมา แตจํานวนการ

เกดิอบุตัเิหตแุละการเสยีชวีติเพิม่มากขึน้  ดชันคีวามรนุแรงของการเกดิอบุตัเิหตกุม็แีนวโนมเพิม่ขึน้เชนกนั 

ป 56 = 11.49  คิดจากจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 100 ครั้ง  (ป 55 = 10.83  ป 54 = 10.24 ป 53 = 

9.82 และ ป 52 =9.60)  สาเหตุที่มีผลตอการเพิ่มขึ้นของดัชนีความรุนแรง ไดแก การขับรถเร็ว                         

ถนน-สิ่งแวดลอมที่มีวัตถุอันตรายอยูขางทาง การไมใชอุปกรณปองกัน (ไมสวมหมวก  ไมใชเข็มขัดนิรภัย)        

การนัง่ทายกระบะ  (กรณเีกดิอบุตัเิหต)ุ  งวง/หลบัใน และ เมาแลวขบั (ซึง่มกัจะเกีย่วของกบัการไมใชอปุกรณ

ความปลอดภัย หมวก-เข็มขัด รวมดวย)

รายการ

รวม  7  วัน

ปใหม 2556

(7 วัน)

ปใหม 

2555

ปใหม 

2554

ปใหม 

2553

ปใหม 

2552

ปใหม 

2551

ปใหม 

2550

จํานวนครั้ง 3,176 3,093 3j497 3,534 3,824 4,475 4,455

เสียชีวิต (คน) 365 336 358 347 367 401 449

บาดเจ็บ Admit 3,329 3,375 3,750 3,827 4,107 4,903 4,943

ประเมินมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจ  กรณีเสียชีวิต  5,315,556 บาท/ราย

กรณีพิการ 6,167,061 บาท/ราย กรณีบาดเจ็บสาหัส  147,023 บาท/ราย  

กรณีบาดเจ็บเล็กนอย  34,761 บาท/ราย 

(ขอมูลจากสํานักความปลอดภัย  กรมทางหลวง  กระทรวงคมนาคม)
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วันที่/

ชวงเวลา

0.01-

2.00

2.01-

4.00

4.01-

6.00

6.01-

8.00

8.01-

10.00

10.01-

12.00

12.01-

14.00

14.01-

16.00

16.01-

18.00

18.01-

20.00

20.01-

22.00

22.01-

24.00

รวม

รายวัน

27-ธ.ค.-55 1 0 1 0 3 1 2 3 8 6 5 9 39

28-ธ.ค.-55 3 5 8 2 5 2 2 3 1 9 8 2 50

29-ธ.ค.-55 4 8 4 3 7 10 6 5 13 15 11 2 88*

30-ธ.ค.-55 5 3 5 6 5 5 3 5 10 9 5 2 63

31-ธ.ค.-55 4 5 6 2 5 6 4 4 6 5 9 5 61

1-ม.ค.-56 7 9 9 1 12 5 3 8 4 8 3 5 74*

2-ม.ค.-56 2 4 0 1 3 1 6 4 8 3 1 0 33

รวม 7 วัน 26 34 33 15 40 30 26 32 50 55 42 25 408

ตารางแสดงจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในชวงเทศกาลปใหม 2556 จําแนกตามชวงเวลา               

และรายวัน

หมายเหตุ  *  จํานวนผูเสียชีวิตทั้งหมด 410 ราย ไมทราบเวลาเสียชีวิต 2 ราย เหลือ 408 ราย

            ** ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

 จากตารางแสดงจํานวนผูเสียชีวิตเปนรายวันแยกตามชวงเวลา พบวา มีผูเสียชีวิตมากที่สุดในวันที่          

29 ธนัวาคม รองลงมาเปนวนัที ่1 มกราคม ซึง่ทัง้ 2 วนั เปนวนัทีค่นสวนใหญเดนิทางไปและกลบั และอบุตัเิหตุ

ในวันดังกลาวเกิดบนทางหลวงมากที่สุด และชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุและมีผูเสียชีวิตมากที่สุด คือ เวลา          

16.00 – 22.00 น.

กราฟแสดงการเปรียบเทียบจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด 3 อันดับแรก 

จําแนกตามชวงเวลา 

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ
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ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ  ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ  

การนําสงผูบาดเจ็บ

 การนําสงผูบาดเจ็บไปยังโรงพยาบาล พบวา ในผูบาดเจ็บโดยรวม ผูประสบเหตุ/ญาติ เปนผูนําสง  

มากที่สุด รอยละ 57.19 รองลงมานําสงโดยหนวย EMS เบื้องตน (FR) รอยละ 21.51  แตในผูบาดเจ็บรุนแรง

ที่ admitted พบวาถูกนําสงโดยผูประสบเหตุ/ญาติ รอยละ 38.09  ซึ่งนอยกวาผูบาดเจ็บโดยรวม และนําสง

โดยหนวย EMS เบือ้งตน (FR) เพิม่มากขึน้ รอยละ 30.97  แสดงใหเหน็วาถาผูบาดเจบ็มอีาการสาหสั ผูประสบ

เหตุและญาติจะรอใหหนวย EMS เปนผูนําสง (ในผูปวย admitted ถูกนําสงโดยหนวย EMS มากขึ้น                

โดยหนวยระดับ BLS  นําสงจากรอยละ 6  เปนรอยละ 10  และหนวยระดับ ALS นําสงจากรอยละ 5            

เปน รอยละ 11)

การเสียชีวิต
 ลักษณะของการเสียชีวิต  พบวา มีการเสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุมากที่สุด รอยละ 65.37 รองลงมา        

ที่ ER รอยละ 16.59 เสียชีวิตในตึกภายใน 24 ชั่วโมงหลังเกิดเหตุ รอยละ 10.98  แสดงถึงความรุนแรง        

ของการเกิดอุบัติเหตุ ในป  2556 มีมากขึ้น
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ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

ประเภทถนนทีเ่กิดอุบัติเหตุ
 จากขอมูลของศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน พบวา ประเภทของถนนที่เกิดอุบัติเหตุ          

แยกเปนรายวันที่มีอุบัติเหตุสูง พบวา วันที่ 29 ธค. เกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงมากที่สุด รอยละ 40.16 ซึ่งเปน

ชวงเดินทางออกตางจังหวัด และในวันที่ 31 ธค. อุบัติเหตุเกิดบนทางหลวงแผนดินมากที่สุดแตนอยกวาวันที่ 

29 ธค.  แตเกิดบนถนนของ อบต./หมูบานเพิ่มมากขึ้น แสดงวาในวันที่ 31 ประชาชนอยูในพื้นที่แลว         

สาํหรบัวนัที ่1 มค. พบวาอบุตัเิหตเุกดิขึน้บนทางหลวงและบนถนนของ อบต./หมูบานพอๆกนั รอยละ 35.08 

และ 34.90 ตามลําดับ  ดังแผนภูมิ
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ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

พฤติกรรมเสีย่งในผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน
 พฤติกรรมเสี่ยงในผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน พบวา อุบัติเหตุที่มีการดื่มสุรารวมดวยสูงที่สุดใน

วนัที ่1 มกราคม รองลงมาวนัที ่31 และ 30 ธนัวาคม สนันษิฐานวาประชาชนมกีารเดนิทางในวนัที ่29 ธนัวาคม 

2555 อยูในหมูบานในวันที่ 30 ธันวาคม เริ่มมีการดื่มฉลองตั้งแตวันที่ 30 เปนตนมา และที่สูงสุดวันที่                 

1 มกราคม สันนิษฐานไดวามีการดื่มกินกันมาตั้งแตวันที่ 31 แลวตอเนื่องมาเกิดอุบัติเหตุในวันที่ 1 ซึ่งคน      

สวนใหญเดินทางกลับ เปนวันที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นสูงสุด  บาดเจ็บและเสียชีวิตสูงสุดดวยเชนกัน

ปใหม 

2555

ปใหม 

2556

ดื่มสุรา สวมหมวกนิรภัย คาดเข็มขัดนิรภัย

ป 2555 ป 2556 ป 2555 ป 2556 ป 2555 ป 2556

 27 ธค.55  27.45  26.06  24.19

 28 ธค.55  28.62  29.59  20.41

29 ธค.54 29 ธค.55 31.03 35.07 25.32 21.88 21.02 23.64

30 ธค.54 30 ธค.55 35.61 42.3 23.05 17.49 18.82 18.15

31 ธค.54 31 ธค.55 42.71 42.83 17.6 15.38 20.2 21.71

1 มค.55 1 มค.56 46.95 45.82 17.21 15.32 21.67 20.94

2 มค.55 2 มค.56 31.07 24.83 22.05 26.11 21.27 25.79

3 มค.55  23.32  25.03  24.78  

4 มค.55  18.04  28.54  32.39  

รวม 35.16 36.63 21.74 20.97 22.03 21.78

การบังคับใชกฎหมาย
 การตรวจดาํเนนิคดขีองสาํนกังานคณะกรรมการควบคมุเครือ่งดืม่แอลกอฮอลในเทศกาลปใหม 2556       

รวมตรวจทั้งสิ้น 721 ราย ดําเนินคดี  108 ราย  ในดคีขายผิดสถานที่ (13 ราย) เปนรานขายยา (4 ราย)  

สถานที่ราชการ (1 ราย)  สถานีบริการนํ้ามันเชื้อเพลิง (3 ราย)  สวนสาธารณะ (5 ราย) ขายใหกับบุคคล

อายุตํ่ากวา 20 ป บริบูรณ (5 ราย) และขายผิดเวลา (2 ราย)

ขอเท็จจริง
 1. การเกิดอุบัติเหตุและเสียชีวิตเพิ่มมากขึ้นจากปที่ผานมา ผูบาดเจ็บทั้งหมดลดลง รอยละ 4                

(ป 2556 = 25,073 ราย  ป 2555 = 26,130 ราย) และผูบาดเจ็บ admitted ลดลง แตเสียชีวิต

เพิ่มขึ้นแสดงถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุมีมากขึ้น (ดัชนีความรุนแรง ป 2556 = 11.49  ป 2555 
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= 10.83 สาเหตุที่สงผลตอดัชนีความรุนแรง คือ การขับรถเร็ว ถนน-สิ่งแวดลอมที่มีวัตถุอันตราย

อยูขางทาง การไมใชอุปกรณปองกัน (ไมสวมหมวก ไมใชเข็มขัดนิรภัย) การนั่งทายกระบะ             

(กรณีเกิดอุบัติเหตุ) งวง/หลับใน และ เมาแลวขับ 

 2. ชวงเวลา 16.00 – 22.00 น. เกิดอุบัติเหตุ บาดเจ็บและเสียชีวิตมากที่สุด โดยเฉพาะชวงเวลา 

18.00-20.00 น. ของวันเดินทางไปและกลับ ในวันที่ 29 ธันวาคม 2555 และวันที่ 1 มกราคม       

เกิดอุบัติเหตุ เสียชีวิตและบาดเจ็บสูงสุด มีความสัมพันธกับพฤติกรรมเสี่ยงการดื่มสุราในผูขับขี่

 3. ผู บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุมีพฤติกรรมเสี่ยงเมาแลวขับสูงอยู  โดยเฉพาะในวันที่                    

31 ธันวาคม และสูงที่สุดในวันที่ 1 มกราคมเหมือนกับปใหมที่ผานมา การใชหมวกนิรภัยและ       

คาดเข็มขัดนิรภัยยังตํ่า ไมถึง 1 ใน 4

 4. การนาํสงผูบาดเจบ็พบวาผูบาดเจบ็โดยรวมถกูนาํสงโดยผูประสบเหต/ุญาต ิมากทีส่ดุ แตผูบาดเจบ็

ที่มีอาการรุนแรง Admitted ถูกนําสงโดยหนวย EMS ใกลเคียงกับนําสงโดยผูประสบเหตุ/ญาติ 

 5. การขายเครือ่งดืม่แอลกอฮอลยงัพบมกีารฝาฝนกฎหมายอยู พบขายในรานขายยา  สถานทีร่าชการ 

ปมนํ้ามัน สวนสาธารณะ และพบวาขายใหกับเด็กอายุตํ่ากวา 20 ป

ขอเสนอ
 1. ควรใชขอมูลระบาดวิทยาประกอบการเลือกตําแหนงที่ตั้งจุดตรวจ และเลือกเวลาที่เหมาะสม          

ในการตั้งจุดตรวจ

 2. การเสียชีวิตในชวงการฉลองปใหมมีความสัมพันธกับพฤติกรรมเสี่ยง  มีการดื่มสุรา การขับรถเร็ว

เกินกําหนด และไมใชอุปกรณนิรภัยซึ่งจะชวยในการลดความรุนแรงของการบาดเจ็บ มาตรการ

บงัคบัใชกฎหมายเปนมาตรการทีไ่ดผลอยางเปนรปูธรรม  แตยงัทาํไดไมเตม็ที ่เนือ่งจากขาดเครือ่ง

มอื อปุกรณ เชน เครือ่งตรวจวดัระดบัแอลกอฮอล เครือ่งตรวจจบัความเรว็ เหน็ควรใหการสนบัสนนุ

งบประมาณในการจัดหาเครื่องมือใหกับเจาหนาที่ตํารวจอยางเพียงพอ พรอมกับมีแรงจูงใจใหกับ

เจาหนาที่ในการปฎิบัติงาน

 3. ผู ประสบเหตุ/ญาตินําสงผู บาดเจ็บไปโรงพยาบาลมากที่สุด กระทรวงสาธารณสุขควรเรง

ประชาสัมพันธใหประชาชนไดรับทราบถึงบริการการแพทยฉุกเฉิน และหมายเลขแจงเหตุ 1669 

รวมทั้งขยายหนวยบริการใหครอบคุลมและใหการสนับสนุนการดําเนินงานของหนวย EMS              

ขั้นพื้นฐาน (FR) ขององคการบริหารสวนทองถิ่น

 4. ใหมีการพัฒนาระบบขอมูลอุบัติเหตุทางถนน โดยใหบูรณาการขอมูลของเจาหนาที่ตํารวจและ         

โรงพยาบาลรวมกัน ทําใหสามารถบอกไดถึงระบาดวิทยาของการบาดเจ็บ เพื่อนําไปใชวางแผน

แกไขปญหาไดตรงจุด
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สรุปรายงานเทศกาลสงกรานต 2556
 “สงกรานตเปนสุข ทุกคนปลอดภัย 

รวมใจรักษาวัฒนธรรม”
วันที ่11-17 เมษายน 2556

 

ภาพรวม - ผลการดําเนินงาน
 แมวาจํานวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บจะลดลง เมื่อเทียบกับสงกรานตป 2555 

(อุบัติเหตุลดลง 9.62%, การบาดเจ็บลดลง 8.43%) แตจํานวนผูเสียชีวิตเพิ่มขึ้นเล็กนอยเพียง 1ราย หรือ        

คิดเปน 0.31%  (เพิ่มจาก 320 รายเปน 321 ราย)  ดัชนีความรุนแรง (การเสียชีวิต ตอ 100 ครั้งของอุบัติเหตุ) 

เพิ่มขึ้นจาก 10.22 เปน 11.35

ตารางที่ 1  เปรียบเทียบจํานวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ ผูบาดเจ็บและเสียชีวิต ชวงเทศกาลสงกรานต 

   2551-2556

รายการ

รวม  7  วัน

การเพิ่ม/ลด

ป 2555/2556

สงกรานต 

2556

สงกรานต 

2555

สงกรานต 

2554

สงกรานต 

2553

สงกรานต 

2552

สงกรานต 

2551

จํานวนครั้ง ลดลง 9.62 2828 3129 3215 3516 3977 4243

เสียชีวิต (คน) เพิ่มขึ้น 0.31 321 320 271 361 373 368

บาดเจ็บ Admit ลดลง 8.43 3040 3320 3476 3802 4332 4803

ประเมินมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจ  กรณีเสียชีวิต  5,315,556 บาท/ราย

กรณีพิการ 6,167,061 บาท/ราย กรณีบาดเจ็บสาหัส  147,023 บาท/ราย  

กรณีบาดเจ็บเล็กนอย  34,761 บาท/ราย  

(ขอมูลจากสํานักความปลอดภัย  กรมทางหลวง  กระทรวงคมนาคม) 
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ตารางที่ 2  จํานวนผูเสียชีวิตเปรียบเทียบในรอบป ชวงเทศกาลปใหม และชวงเทศกาลสงกรานต ระหวาง

   ป พ.ศ. 2545-2556

ป พ.ศ.

จํานวนผูเสียชีวิต ใน

รอบป

จํานวนผูเสียชีวิต 

ชวงเทศกาลปใหม

จํานวนผูเสียชีวิต 

ชวงเทศกาลสงกรานต

365 วัน เฉลี่ย

ตอวัน

7 วัน 

อันตราย

เฉลี่ย

ตอวัน

เปรียบ

เทียบกับ 

365 วัน

7 วัน 

อันตราย

เฉลี่ย

ตอวัน

เปรียบ

เทียบกับ 

365 วัน

2546 12,811 35 562 80 2.3 559 (6 วัน) 93 2.7

2547 12,340 34 628 90 2.7 638 (10 วัน) 64 1.9

2548 10,665 29 469 67 2.3

2549 10,421 29 434 62 2.2 485 69 2.4

2550 9,989 27 449 64 2.3 361 52 1.9

2551 9,687 27 401 57 2.2 368 53 2.0

*2552 13,244 36 367 52 1.4 373 53 1.5

*2553 13,766 38 347 50 1.3 361 52 1.4

*2554 14,033 38 358 51 1.3 271 39 1.0

2555 - 336 48 320 46

2556 365 52 321 46

หมายเหต ุ: ขอมลูตายรายป ป 2552-2554 จากขอมลูมรณบตัรและหนงัสอืรบัรองการตาย ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร 

กระทรวงสาธารณสุข 

การนําสงผูบาดเจ็บ
 การนําสงผูบาดเจ็บไปยังโรงพยาบาล พบวา ในผูบาดเจ็บโดยรวม ผูประสบเหตุ/ญาติ เปนผูนําสง      

มากที่สุด รอยละ 60.59 รองลงมานําสงโดยหนวย EMS เบื้องตน (FR) รอยละ 18.65  แตในผูบาดเจ็บรุนแรง

ที่ admitted พบวาถูกนําสงโดยหนวย EMS เพิ่มมากขึ้น โดยเฉพาะหนวย EMS เบื้องตน (FR) เพิ่มเปน        

รอยละ 27.54  และหนวย EMS ระดับสูง (ALS) เพิ่มจากรอยละ 4.71 เปนรอยละ 10.15  แสดงใหเห็นวา

ถาผูบาดเจ็บมีอาการสาหัส ผูประสบเหตุและญาติจะรอใหหนวย EMS เปนผูนําสง 



35

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ  

แผนภูมิแสดงการนําสงผูบาดเจ็บโดยรวม 

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ  

แผนภูมิแสดงการนําสงผูบาดเจ็บ Admitted

การเสียชีวิต
 ลักษณะของการเสียชีวิต  พบวา มีการเสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุมากที่สุด รอยละ 60.21  รองลงมา        

ที่ ER รอยละ 14.59 เสียชีวิตในตึกภายใน 24 ชั่วโมงหลังเกิดเหตุ รอยละ 14.32 แสดงถึงความรุนแรง        

ของการเกิดอุบัติเหตุ ในป 2556 มีมากขึ้น

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ
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ประเภทถนนทีเ่กิดอุบัติเหตุ
 จากขอมูลของศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน พบวา ประเภทของถนนที่เกิดอุบัติเหตุแยก

เปนรายวันที่มีอุบัติเหตุสูง พบวา วันที่ 11 เมย. เกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงมากที่สุด รอยละ 40.63 ซึ่งเปนชวง

เดินทางออกตางจังหวัด และในวันที่ 13, 14 และ 15 เมย. อุบัติเหตุเกิดบนถนนของ อบต./หมูบานมากที่สุด

เทาๆ กันทั้ง 3 วัน แสดงวาประชาชนอยูในพื้นที่แลว สําหรับวันที่ 16 และ 17 เมย. พบวาอุบัติเหตุเกิดขึ้น

บนทางหลวง เปนวันที่มีการเดินทางกลับ ดังภาพ

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

ภาพที่ 1 เปรียบเทียบรอยละของการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนถนนแตละประเภท แยกเปนรายวัน

พาหนะทีเ่กิดอุบัติเหตุทางถนน
 รถจกัรยานยนตเปนพาหนะทีเ่กดิอบุตัเิหตมุากทีส่ดุ รอยละ 78.71  ลดลงจากป 2555 (รอยละ 82.14) 

แตรถปคอพัและรถเกงกลบัเพิม่ขึน้จากป 2555 เปนผลจากระบบขนสงสาธารณะทีข่าดความสะดวก รวดเรว็

และปลอดภัย ทําใหประชาชนหันไปใชรถสวนบุคคล (รถจดทะเบียนป 2555 เพิ่มขึ้นจากป 2554  ถึง 2.28 

ลานคัน ในจํานวนนี้รถยนต 4 ลอเพิ่มมากที่สุดถึง 1.17 ลานคัน ปกติแตละปจะเพิ่มประมาณ 7-8 แสนคัน 

เพราะนโยบายรถคันแรกของรัฐบาลทําใหมีรถใหมออกมาเปนจํานวนมาก รองลงมาเปนรถจักรยานยนต        

เพิ่มขึ้น 0.94 ลานคัน) สอดคลองกับโพลสํารวจผูเดินทางชวงสงกรานต ที่ระบุวา มีเพียง 1 ใน 3 (รอยละ 33) 

จะเลือกใชรถประจําทาง และมีเพียง 5.9% ที่เดินทางดวยรถไฟ โดยสวนใหญเลือกที่จะใชรถสวนบุคคล        

ทําใหปริมาณรถบนทองถนนในชวงเทศกาลจึงเพิ่มมากขึ้น
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ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

ภาพที่ 2 รอยละของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในชวงเทศกาลสงกรานต ป 2556 แยกตางประเภทพาหนะ

พฤติกรรมเสีย่งในผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน
 พฤติกรรมเสี่ยงในผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน พบวา อุบัติเหตุที่มีการดื่มสุรารวมดวยสูงที่สุด        

ในวันที่ 13 เมษายน รองลงมาวันที่ 14 เมษายน สันนิษฐานวาประชาชนเริ่มเดินทางในวันที่ 11 เมษายน 

2556 อยูในหมูบานในวันที่ 12-16 เมษายน เริ่มมีการดื่มฉลองตั้งแตวันที่ 12 เมษายน เปนตนมา และที่สูงสุด

วันที่ 13 เมษายน และในวันที่ 17 เมษายน คนสวนใหญเดินทางกลับตองขับรถทําใหอุบัติเหตุที่มีการดื่มสุรา

รวมดวยลดลง 

 พฤติกรรมเสี่ยงของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตในชวงเทศกาลสงกรานต พบวาในป 2556 ไมสวม         

หมวกนิรภัยลดลง แสดงวามีการสวมเพิ่มมากขึ้น และการคาดเข็มขัดนิรภัยมีความแตกตางกันนอย

ภาพที่ 3 เปรียบเทียบพฤติกรรมเสี่ยงที่สงผลใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน ป 2555 กับ ป 2556
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ภาพที่ 4 สาเหตกุารเกดิอบุตัเิหตใุนชวงเทศกาลสงกรานต 7 วนัอนัตรายเปรยีบเทยีบระหวางป 2551 - 2556

ที่มา : ขอมูลเทศกาลสงกรานต 2551-2556 ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน

การบังคับใชกฎหมาย
 จากการที่สํานักงานคณะกรรมการควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล กรมควบคุมโรค จัดทีมออกตรวจ

จับ/ตรวจเตือน รานคา/สถานที่หามขายสุรา พบวาผลการตรวจจับผูกระทําผิดตามพระราชบัญญัติควบคุม

เครื่องดื่มแอลกอฮอล ตลอด 7 วัน ตรวจทั้งหมด 474 ราย ดําเนินคดีผูกระทําผิด 218 รายและตักเตือน    

256 ราย ความผิดอันดับ 1 ไดแก การโฆษณา 69 ราย  ขายโดยไมมีใบอนุญาต 27 ราย ลดแลกแจกแถม        

17 ราย จากการสํารวจของสํานักงานปองกันควบคุมโรค ยังพบการกระทําผิดขายในสถานที่หามขาย                 

ปมนํ้ามันพบรอยละ  2.10   สวนสาธารณะพบ 4.76 และขายในเวลาที่หามขาย พบรอยละ 2.01

ขอมูลจาก ศปถ. ชี้ใหเห็นวา 

 • กวาครึ่ง (รอยละ 56.70) ของผูบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตอยูในวัยแรงงาน (อายุ 20-49 ป)           

เพิ่มขึ้นจากป 2555 (รอยละ54.15)  และ 1 ใน 4 (รอยละ 24.82) เปนกลุมเด็กที่มีอายุตํ่ากวา 20 ป                   

ซึ่งลดลงจากป 2555 (รอยละ 27.66) 
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 • จุดที่เกิดเหตุ .. พบเกิดบนถนนทางหลวงแผนดินมากที่สุด รอยละ  37.87 (ป 2555 รอยละ 34.9) 

รองลงมาเกิดเหตุบนถนน อบต. / หมูบาน รอยละ 36.67 และซึ่งโดยสวนใหญถนนจะมีลักษณะเปนทางตรง 

มากถึงรอยละ 64.92  แตเมื่อพิจารณาในกลุมผูเสียชีวิต พบวา 2 ใน 3 (รอยละ 64.29) ของผูเสียชีวิต             

เกิดบนถนนกรมทางหลวง โดยเปนการเสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุรอยละ 67.22

 • ครึ่งหนึ่งของอุบัติเหตุ เกิดในชวงบายถึงคํ่า (12-20 น.) โดยเฉพาะชวงเวลา บาย-คํ่า (16-20 น.) 

พบถึง  รอยละ 26.32  

 • ผูเสียชีวิตสวนใหญ (รอยละ 59.81) เปนคนในพื้นที่ และ รอยละ 6.02 ของผูเสียชีวิตเปน                  

คนเดินเทา

 • ผูเสยีชวีติจากเหต ุหลบัใน พบสงูถงึ 20 ราย (รอยละ 4.98) โดยกลุมนีจ้ะพบวามปีจจยัรวมทีท่าํให

รุนแรงคือ การชนวัตถุอันตรายขางทาง (ตนไม ปาย ฯลฯ)  

กลุมที่เสียชีวิต ขอมูลจากสถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ (สพฉ.) พบวา 

 • หนึ่งในหา (รอยละ 20) ของผูเสียชีวิต อายุนอยกวา 20 ป  สูงสุด อายุ 20-29 ป รอยละ 21

 • ในผูเสยีชวีติสวนใหญ (รอยละ 54.6) ยงัคงเปนผูขบัขีแ่ละซอนทายรถจกัรยานยนต เฉพาะผูทีท่ราบ

ขอมูลการสวมหมวกนิรภัย พบวา เกือบทั้งหมด (รอยละ 89.51) ไมไดสวมหมวกนิรภัย (สงกรานต 2555         

ไมสวม 89.94%)

 • รอยละ 60.21  เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ แสดงถึงความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในแตละครั้ง

 • ผูเสียชีวิตในกลุมที่ใชรถปกอัพ มีแนวโนมเพิ่มขึ้น จากรอยละ 16.6 ในป 2555 เปนรอยละ 18.8 

ในป 2556 ทั้งนี้ การเกิดอุบัติเหตุหมูของรถปกอัพที่ขนคนไปเลนนํ้าสงกรานตในลักษณะของการพลิกควํ่า         

มีจํานวนเพิ่มขึ้น

 • ผูเสียชีวิตที่มีขอมูลการดื่มสุรารวมดวย เฉพาะผูที่ทราบขอมูล พบสูงถึงรอยละ 50.22 โดยเฉพาะ

ในชวงวันฉลองสงกรานต จะพบเพิ่มขึ้น 13 เมย. พบ รอยละ 53.33  และ 14 เมย. พบ รอยละ 65.62

 • รอยละ 62.5 ของผูใชรถสวนบุคคลไมไดใชเข็มขัดนิรภัย (เฉพาะที่ทราบขอมูลการใชเข็มขัดนิรภัย)

 • ในกลุมผูเสียชีวิตมีการนําสงโดยหนวย EMS มากที่สุด รอยละ 67.59  มูลนิธิอาสาสมัคร รอยละ 

13.94 ผูประสบเหตุหรือญาติ รอยละ 13.24  และตํารวจ รอยละ 5.23  แตในผูบาดเจ็บจะมีการนําสง            

โดยผูประสบเหตุและญาติ มากที่สุด รอยละ 59.4  รองลงมานําสงโดยหนวย EMS รอยละ 28.1

ขอมูลจากสํานักงานตํารวจแหงชาติ : 

 ในดานการบังคบใชกฎหมาย พบวา ยานพาหนะที่ถูกเรียกตรวจ มีจํานวน 4,686,962 คัน ลดลง

จํานวน 77,183  (รอยละ 1.62) ภาพรวมของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากเมาสุราไมแตกตางจากป 2555         

แตในวันที่ 13 เมย. พบวาในป 2556 อุบัติเหตุที่มีสาเหตุจากเมาสุราเพิ่มมากขึ้นจากป 2555  จากรอยละ 

40.68 เปนรอยละ  46.72 
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 สําหรับการดําเนินคดีเมาแลวขับ เพิ่มจาก 13,833 ราย เปน 14,514 ราย (เพิ่มขึ้นรอยละ 4.92)        

พบวาผูขับขี่ที่ถูกจับดําเนินคดีเมาแลวขับเปนเด็กอายุไมเกิน 19 ป จํานวน 1,305ราย ซึ่งตามกฎหมายหาม

จําหนายสุราใหกับเด็กอายุตํ่ากวา 20 ป  และยังพบวาเปนเจาหนาที่ของรัฐ จํานวน 19 รายที่ถูกดําเนินคดี

ขอหาเมาแลวขับ และถูกดําเนินคดีขอหาขับรถเร็ว จํานวน 217 ราย

ขอเท็จจริง

 1. การเกิดอุบัติเหตุและเสียชีวิตเพิ่มมากขึ้นจากปที่ผานมา ผูบาดเจ็บทั้งหมดลดลง รอยละ 2.19 (ป 

2556 = 27,389 ราย  ป 2555 = 28,001 ราย) และผูบาดเจ็บ admitted ลดลง รอยละ 6.08 (ป 2556 = 

4,019 ราย ป 2555 = 4,279 ราย) แตเสียชีวิตเพิ่มขึ้นแสดงถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุมีมากขึ้น (ดัชนี       

ความรุนแรง ป 2556 = 11.35  ป 2555 = 10.22) 

 2. ชวงเวลา 16.00 – 20.00 น. เกิดอุบัติเหตุ บาดเจ็บและเสียชีวิตมากที่สุด โดยเฉพาะชวงเวลา 

18.00-20.00 น. ของวันเดินทางไปและกลับ และวันที่ 13 เมษายนเกิดอุบัติเหตุ เสียชีวิตและบาดเจ็บสูงสุด 

มีความสัมพันธกับพฤติกรรมเสี่ยงการดื่มสุราในผูขับขี่

 3. ผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุมีพฤติกรรมเสี่ยงเมาแลวขับสูงอยู  โดยเฉพาะในวันที่ 13 

เมษายนสูงที่สุดเหมือนกับสงกรานตที่ผานมา  การใชหมวกนิรภัยและคาดเข็มขัดนิรภัย ยังตํ่า ไมถึง 1 ใน 4

 4. การนาํสงผูบาดเจบ็พบวาผูบาดเจบ็โดยรวมถกูนาํสงโดยผูประสบเหต/ุญาต ิมากทีส่ดุ แตผูบาดเจบ็

ที่มีอาการรุนแรง Admitted ถูกนําสงโดยหนวย EMS ใกลเคียงกับนําสงโดยผูประสบเหตุ/ญาติ 

 5. การขายเครือ่งดืม่แอลกอฮอลยงัพบมกีารฝาฝนกฎหมายอยู พบขายในรานขายยา  สถานทีร่าชการ 

ปมนํ้ามัน สวนสาธารณะ และพบวาขายใหกับเด็กอายุตํ่ากวา 20 ป

ขอเสนอ

 1. ควรใชขอมูลระบาดวิทยาประกอบการเลือกตําแหนงที่ตั้งจุดตรวจ และเลือกเวลาที่เหมาะสม           

ในการตั้งจุดตรวจ

 2. การเสียชีวิตในชวงการเฉลิมฉลอง มีการเลนนํ้ากันมาก  มีความสัมพันธกับพฤติกรรมเสี่ยง  มีการ

ดื่มสุรา การขับรถเร็วเกินกําหนด และไมใชอุปกรณนิรภัยซึ่งจะชวยในการลดความรุนแรงของการบาดเจ็บ  

มาตรการบังคับใชกฎหมายเปนมาตรการที่ไดผลอยางเปนรูปธรรม  แตยังทําไดไมเต็มที่ เนื่องจากขาด          

เครื่องมือ อุปกรณ เชน เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล  เครื่องตรวจจับความเร็ว เห็นควรใหการสนับสนุน

งบประมาณในการจัดหาเครื่องมือใหกับเจาหนาที่ตํารวจอยางเพียงพอ พรอมกับมีแรงจูงใจใหกับเจาหนาที่          

ในการปฎิบัติงาน
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 3. ผู ประสบเหตุ/ญาตินําสงผู บาดเจ็บไปโรงพยาบาลมากที่สุด กระทรวงสาธารณสุขควรเรง

ประชาสมัพนัธใหประชาชนไดรบัทราบถงึบรกิารการแพทยฉกุเฉนิ และหมายเลขแจงเหต ุ1669 รวมทัง้ขยาย

หนวยบริการใหครอบคุลมและใหการสนับสนุนการดําเนินงานของหนวย EMS ขั้นพื้นฐาน (FR) ขององคการ

บริหารสวนทองถิ่น

 4. ใหกระทรวงสาธารณสุขประชาสัมพันธใหความรูกับประชาชนในเรื่องกฎหมายที่เกี่ยวของกับ      

เครื่องดื่มแอลกอฮอล ทั้งเรื่องการขายและการดื่ม ตามพระราชบัญญัติควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล                

พ.ศ.2551 รวมทั้งกฎหมายอื่นที่เกี่ยวของกับเครื่องดื่มแอลกอฮอล

 5. ใหมีการพัฒนาระบบขอมูลอุบัติเหตุทางถนน โดยใหบูรณาการขอมูลของเจาหนาที่ตํารวจและ       

โรงพยาบาลรวมกัน ทําใหสามารถบอกไดถึงระบาดวิทยาของการบาดเจ็บ เพื่อนําไปใชวางแผนแกไขปญหา

ไดตรงจุด
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จังหวัด ป 2555 ป 2554 ประชากรกลางป 54 ป 2555 ป 2554 เฉลี่ย

กระบี่ 149 138 435,372 34.22 31.70 32.96

กรุงเทพ 174 184 5,688,119 3.06 3.23 3.15

กาญจนบุรี 201 175 839,345 23.95 20.85 22.40

กาฬสินธื์ 115 83 982,117 11.71 8.45 10.08

กําแพงเพชร 176 198 726,551 24.22 27.25 25.74

ขอนแกน 463 468 1,766,834 26.21 26.49 26.35

จันทบุรี 166 157 515,736 32.19 30.44 31.31

ฉะเชิงเทรา 259 256 676,652 38.28 37.83 38.06

ชลบุรี 580 522 1,327,475 43.69 39.32 41.51

ชัยนาท 112 92 334,096 33.52 27.54 30.53

ชัยภูมิ 130 114 1,127,423 11.53 10.11 10.82

ชุมพร 200 196 491,073 40.73 39.91 40.32

เชียงราย 350 376 1,198,438 29.20 31.37 30.29

เชียงใหม 379 384 1,643,312 23.06 23.37 23.22

ตรัง 220 231 624,684 35.22 36.98 36.10

ตราด 44 67 221,467 19.87 30.25 25.06

ตาก 114 72 528,351 21.58 13.63 17.60

นครนายก 98 91 253,283 38.69 35.93 37.31

นครปฐม 329 311 863,155 38.12 36.03 37.07

นครพนม 91 81 704,080 12.92 11.50 12.21

นครราชสีมา 783 792 2,583,707 30.31 30.65 30.48

นครศรีธรรมราช 447 406 1,524,317 29.32 26.63 27.98

นครสวรรค 358 322 1,072,591 33.38 30.02 31.70

นนทบุรี 71 47 1,112,185 6.38 4.23 5.30

นราธิวาส 136 135 742,268 18.32 18.19 18.25

นาน 80 92 476,488 16.79 19.31 18.05

บึงกาฬ 38 20 407,634 9.32 4.91 7.11

ตารางแสดงจํานวนและอัตราตายจากอุบัติเหตุทางถนนตอประชากรแสนคน ป 2554-2555 



43

บุรีรัมย 319 276 1,556,426 20.50 17.73 19.11

ปทุมธานี 121 91 998,271 12.12 9.12 10.62

ประจวบคีรีขันธ 224 182 510,852 43.85 35.63 39.74

ปราจีนบุรี 168 162 468,113 35.89 34.61 35.25

ปตตานี 61 70 659,373 9.25 10.62 9.93

พะเยา 109 116 486,388 22.41 23.85 23.13

พังงา 57 46 254,022 22.44 18.11 20.27

พัทลุง 155 139 510,299 30.37 27.24 28.81

พิจิตร 106 126 551,189 19.23 22.86 21.05

พิษณุโลก 326 366 850,525 38.33 43.03 40.68

เพชรบุรี 163 124 465,056 35.05 26.66 30.86

เพชรบูรณ 267 308 993,420 26.88 31.00 28.94

แพร 83 121 459,753 18.05 26.32 22.19

ภูเก็ต 167 129 349,457 47.79 36.91 42.35

มหาสารคาม 131 116 940,324 13.93 12.34 13.13

มุกดาหาร 49 53 340,079 14.41 15.58 15.00

แมฮองสอน 23 18 243,395 9.45 7.40 8.42

ยโสธร 80 69 539,055 14.84 12.80 13.82

ยะลา 91 103 490,574 18.55 21.00 19.77

รอยเอ็ด 208 219 1,307,384 15.91 16.75 16.33

ระนอง 29 30 183,464 15.81 16.35 16.08

ระยอง 352 369 632,069 55.69 58.38 57.03

ราชบุรี 233 232 840,880 27.71 27.59 27.65

ลพบุรี 223 214 755,991 29.50 28.31 28.90

ลําปาง 180 224 759,742 23.69 29.48 26.59

ลําพูน 108 90 404,257 26.72 22.26 24.49

เลย 122 106 624,493 19.54 16.97 18.25

ศรีสะเกษ 174 146 1,452,338 11.98 10.05 11.02

จังหวัด ป 2555 ป 2554 ประชากรกลางป 54 ป 2555 ป 2554 เฉลี่ย
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สกลนคร 212 197 1,123,179 18.87 17.54 18.21

สงขลา 420 394 1,362,017 30.84 28.93 29.88

สิงหบุรี 63 62 214,124 29.42 28.96 29.19

สตูล 53 66 299,315 17.71 22.05 19.88

สมุทรสงคราม 32 25 194,072 16.49 12.88 14.69

สมุทรสาคร 93 150 495,493 18.77 30.27 24.52

สมุทรปราการ 110 144 1,194,202 9.21 12.06 10.63

สระแกว 126 122 544,848 23.13 22.39 22.76

สระบุรี 232 191 618,919 37.48 30.86 34.17

สุโขทัย 136 109 601,642 22.60 18.12 20.36

สุพรรณบุรี 255 266 845,452 30.16 31.46 30.81

สุราษฎรธานี 319 374 1,006,224 31.70 37.17 34.44

สุรินทร 248 270 1,381,081 17.96 19.55 18.75

หนองคาย 42 66 711,404 5.90 9.28 7.59

หนองบัวลําภู 56 41 502,710 11.14 8.16 9.65

อยุธยา 165 220 784,875 21.02 28.03 24.53

อางทอง 57 68 284,516 20.03 23.90 21.97

อํานาจเจริญ 38 32 372,190 10.21 8.60 9.40

อุดรธานี 134 286 1,546,447 8.67 18.49 13.58

อุตรดิตถ 87 96 461,829 18.84 20.79 19.81

อุทัยธานี 70 73 327,997 21.34 22.26 21.80

อุบลราชธานี 519 526 1,814,573 28.60 28.99 28.79

 14059 14033      64,181,051 21.91 21.86 21.88

แหลงขอมูล : จากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร  

                  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข  กระทรวงสาธารณสุข

จังหวัด ป 2555 ป 2554 ประชากรกลางป 54 ป 2555 ป 2554 เฉลี่ย
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