


1

สถานการณอุบัติเหตุทางถนน ป 2555
 

 ในทุกๆวันทั่วโลก กวา 2,000 ครอบครัวเผชิญกับความแตกสลายเนื่องจากสูญเสียบุตรหลาน         

ใหกับการบาดเจ็บทั้งที่มิไดคาดคิดหรือจากอุบัติเหตุ

 ทุกๆ ชั่วโมงมีคนทั่วโลกตองตายจากอุบัติเหตุทางถนน ถึง 137 คน  (1.2 ลานคนตอป)

 ทุกๆ ชั่วโมงมีคนไทยตองตายจากอบุติเหตุทางถนน เกือบ 2 คน (ป 2555 =14,059 คน)1

 มีคนไทยตองบาดเจ็บนอนโรงพยาบาล จากอบุติเหตุทางถนน (admit)  กวา 300 คน/วัน                 

(ป 2555 = 110,777 คน) 4

 ในป 2555 มีคนไทยตองพิการจากอุบัติเหตุทางถนน กวา 5,000 คน (คิดเปน 4.6% ของ                   

ผูบาดเจ็บที่ admit) 2

 อุบัติเหตุทางถนนเกิดในชวงเทศกาล ปใหม สงกรานต เพิ่มขึ้นจากชวงปกติเกือบ 2 เทา 3

 ผูขบัขีร่ถจกัรยานยนตบาดเจบ็ เสยีชวีติ  พกิาร มากทีส่ดุ  ทีน่อนโรงพยาบาลมากถงึรอยละ 82.25 

อวัยวะที่บาดเจ็บสูงสุด คือ ศีรษะ รอยละ 31.65 3

 ชวงเวลาทีเ่กดิเหตสุงูสดุ เวลา 16.00 – 19.59 น. รอยละ 30  เดอืนธนัวาคม เปนเดอืนทีม่อีบุตัเิหตุ

สูงสุด รองลงมาคือ เดือนมีนาคม และมกราคม 3

 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ  จําแนกตามกลไกสูงสุด คือ การชน  รอยละ 57 พาหนะลม ควํ่า                

ตกรอยละ 41 3 

 ผูขบัขีร่ถทกุประเภททีบ่าดเจบ็มกีารดืม่สรุา รอยละ 33.25  พบผูขบัขีร่ถอแีตนสงูสดุ รอยละ 35.90 

รองลงมารถยนตนั่งสวนบุคคล รอยละ 34.93 รถจักรยานยนต รอยละ 34.41 และรถกระบะ       

รอยละ 32.16 3 

 ผูขบัขีร่ถจกัรยานยนตทีบ่าดเจบ็นอนโรงพยาบาลสวมหมวกนริภยัลดลงจาก รอยละ 15 เหลอื 14  

และผูโดยสารสวมหมวกนิรภัย  เพียงรอยละ 6  3  เชนเดียวกับการสํารวจของมูลนิธิไทยโรดส  

พบมีการสวมหมวกนิรภัยลดลงจาก รอยละ 46 ในป 2554 เหลือ รอยละ 43 ในป 2555

 ผูขับขี่รถยนตนั่งสวนบุคคลที่บาดเจ็บนอนโรงพยาบาลคาดเข็มขัดนิรภัยลดลงจาก รอยละ 34  

เหลือรอยละ 25.57 เชนเดียวกับผูโดยสารลดลงจาก รอยละ 13 เหลือรอยละ 10.99 3 

 กลุมวัยรุนและวัยทํางานอายุ 15-29 ป บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุดถึง รอยละ 36.96  

โดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมอายุ 15-19 ป  เปนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตมากที่สุด           

รอยละ 16.06  3



สถานการณและสภาพปญหาอุบัติเหตุทางถนน ป 2555

2

 คารักษาพยาบาลของผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนที่นอนโรงพยาบาล (admit) ในป 2548       

เปนเงนิ 3,255 ลานบาท และเพิม่ขึน้เปน 3,547 ลานบาท ในป 2551 (ไมรวมกรงุเทพมหานคร)  

ซึ่งคาใชจาย  รอยละ 80 เปนของผูใชรถจักรยานยนต ทั้งนี้ กวาครึ่งหนึ่งเปนคาใชจายในการ

รักษาจากการบาดเจ็บที่ศีรษะ และมีแนวโนมที่จะเพิ่มสูงขึ้นระหวางป 2548-25515

 มูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย ในป 2550 เทากับ 232,855            

ลานบาท ประมาณ   รอยละ 2.81 ของ GDP  จําแนกตามระดับความรุนแรงของผูประสบเหตุ

ตอราย ดังนี้  เสียชีวิต  5,315,556 บาท/ราย  พิการ  6,167,061 ลานบาท/ราย                        

บาดเจ็บสาหัส 147,023 บาท/ราย  และบาดเจ็บเล็กนอย  34,761 บาท/ราย 6 

อางอิง
1. ฐานขอมูลมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย รวบรวมโดยสํานักนโยบายและยุทธศาสตร  

สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข ป 2555

2. แพทยหญิงดารณี  สุวพันธ, รายงานวิจัยเรื่องอุบัติการณความพิการและผลกระทบที่เกิดขึ้น 

จากสาเหตุอุบัติเหตุจราจรทางบก พ.ศ. 2549

3. ดร.อรฐัา  รงัผึง้ และแพทยหญงิพมิพภา  เตชะกมลสขุ, รายงานการบาดเจบ็จากอบุตัเิหตขุนสง

ป 2555, สํานักระบาดวิทยา

4. ฐานขอมูลผู ปวย จากชุดขอมูลมาตรฐานโรงพยาบาล 12 แฟม ป 2551 รวบรวมโดย                

สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

5. ฐานขอมลูผูปวยในรายบคุคล หลกัประกนัสขุภาพถวนหนา สวสัดกิารรกัษาพยาบาลขาราชการ

และครอบครัว และประกันสังคม  รวบรวมโดย สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงาน          

ปลัดกระทรวงสาธารณสุข

6. สํานักความปลอดภัย  กรมทางหลวง  กระทรวงคมนาคม
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  การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวม (V01-V89)

 เมือ่พจิารณาจาํนวนผูเสยีชวีติจากขอมลูมรณบตัร สาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ 

พบวา ในภาพรวมรอบสิบปที่ผานมามีจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลงอยางตอเนื่อง โดยการ         

มีแนวโนมลดลงตั้งแตป 2543 -2544 แตเพิ่มขึ้นเล็กนอยในป 2545 โดยอัตราตอประชากร 100,000 คน       

จาก 20.5 เปน 21.3 หลังจากนั้นเริ่มมีแนวโนมลดลงเรื่อยๆ ซึ่งอาจเปนผลมาจากการดําเนินงานของ               

ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน ไดกําหนดใหอุบัติเหตุทางถนนเปนวาระแหงชาติ และมีการ            

ดําเนินงานตามยุทธศาสตรหลัก 5 E อยางตอเนื่อง จนเมื่อป 2552 มีจํานวนผูเสียชีวิตอยูที่ 9,490 ราย หรือ

คิดเปนอัตราตอประชากร 100,000 คน เทากับ 15.0 ในป 2553 เปนตนมา สํานักนโยบายและยุทธศาสตร 

ไดมีการนําขอมูลมรณบัตรมาสอบทานกับหนังสือรับรองการตายเพื่อปรับสาเหตุการตาย พบวามีแนวโนม 

เพิ่มขึ้นเล็กนอยจาก 21.61 ในป 2553 เปน 21.87 ในป 2555  (ภาพที่ 1) 

ภาพที่ 1 จํานวนและอัตราการเสียชีวิตตอประชากร 100,000 คน จากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89)                 

  ป 2543-2555

แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
ป 2553-2555 ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
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ประเภทของผูใชรถใชถนน

 เมื่อพิจารณาสัดสวนของผูเสียชีวิตแยกตามประเภทยานพาหนะที่ระบุประเภทของพาหนะแลว      

(V01-V79) พบวา จํานวนผูเสียชีวิตในกลุมใชรถจักรยานยนตสูงเปนอันดับหนึ่ง เมื่อเทียบกับกลุมผูใชรถ          

ใชถนนประเภทอื่นๆ รองลงมาเปนกลุมที่ใชรถยนต

ภาพที่ 2 รอยละของการเสียชีวิตจากการใชรถใชถนนแยกตามประเภทของพาหนะที่ระบุชนิดของยาน

  พาหนะ (V01-V79) ป พ.ศ.2555

แหลงขอมูล: ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
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ตารางที่ 2  จํานวนและรอยละของการเสียชีวิตจากการใชรถใชถนนแยกตามประเภทของพาหนะที่ระบุ

   ชนิดของยานพาหนะ (V01-V79) 5 อันดับแรก ป พ.ศ.2543-2555

ประเภท
ป พ.ศ.

2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555

1. V20-V29 ผูใชรถจักรยานยนต

จํานวน 3146 3504 3974 4246 3939 3266 3026 2836 2799 2609 4364 5699 5785

รอยละ 24 28 30 33 32 31 29 28 29 27 61 66 65

2. V40-V49 ผูใชรถยนตบาดเจ็บจากอุบัติเหตุในการขนสง

จํานวน 3054 2417 2210 1853 1095 1574 1505 1384 1339 1368 1697 1617 1684

รอยละ 23 19 17 14 9 15 14 14 14 14 24 19 19

3. V01-V09 คนเดินเทา

จํานวน 480 1075 1473 2728 2923 484 811 775 741 667 813 948 865

รอยละ 4 8 11 21 24 5 8 8 8 7 11 10 10

4. V50-V59 ผูใชรถปคอัพหรือรถตู

จํานวน 258 191 162 120 129 110 122 125 128 114 199 277 327

รอยละ 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 3 4 4

5. V60-V69 ผูใชรถบรรทุกขนาดใหญ

จํานวน 144 94 141 84 79 65 53 48 31 57 38 60 66

รอยละ 1 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 1 1

แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
ป 2553-2555 ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข 

หมายเหตุ:  ป 2543-2555 ไมพิจารณา V80-V89 

เพศ
 จากขอมูลมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย สํานักนโยบายและยุทธศาสตรป พ.ศ. 2553-2555 

พบวาเพศชายมีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงกวาเพศหญิงประมาณ 4-5 เทาตัว และมีแนวโนม

อัตราการเสียชีวิตลดลงเล็กนอยในป 2555  แตเพศหญิงมีแนวโนมเพิ่มขึ้นเล็กนอย
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ตารางที่ 3  จํานวนและอัตราการเสียชีวิตตอประชากร 100,000 คน จากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89) 

   จําแนกตามเพศ ป พ.ศ.2553-2555

      

เพศ

 

 

ป พ.ศ.

2553 2554 2555

ชาย     

 จํานวน 10,889 11,068 11,061

 อัตรา 34.71 35.03 35.01

หญิง     

 จํานวน 2,877 2,965 2,998

 อัตรา 8.9 9.10 9.20

รวม     

 จํานวน 13,766 14,033 14,059

 อัตรา 21.61 21.86 21.91

แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
ป 2553-2555 ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

ชวงอายุ
 เมื่อจําแนกอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89) รายกลุมอายุ ป พ.ศ.2555 พบวา           

การเสียชีวิตอันดับที่หนึ่งในกลุมอายุ 15-19 ป รอยละ 12.1 รองลงมาคือชวงอายุ 20-24 ป รอยละ 9.8         

และรอยละ 8.8 ในชวงอายุ 25-29 ป และ ชวงอายุ 30-34 ป เมื่อเปรียบเทียบจํานวนผูเสียชีวิตระหวางป 

2554 และ ป 2555 พบวามีแนวโนมลดลงในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ป และ 30-34 ป  แตในกลุมอายุ       

40 ปขึ้นไปมีแนวโนมเพิ่มขึ้น
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ภาพที่ 3 จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ป 2555  จําแนกตามกลุมอายุ

แหลงขอมลู : ขอมลูมรณบตัรและหนงัสอืรบัรองการตาย สาํนกันโยบายและยทุธศาสตร สาํนกังานปลดักระทรวงสาธารณสขุ

แหลงขอมลู : ขอมลูมรณบตัรและหนงัสอืรบัรองการตาย สาํนกันโยบายและยทุธศาสตร สาํนกังานปลดักระทรวงสาธารณสขุ

ภาพที่ 4 จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเปรียบเทียบ ป 2553-2555 จําแนกตามกลุมอายุ
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ชวงเวลาเดือน
 เมื่อจําแนกการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89)  ตั้งแตป พ.ศ. 2553-2555 เปนรายเดือน 

พบวา เดือนมีนาคม ป 2554-2555 มีจํานวนการเสียชีวิตมากที่สุด รองลงมาคือเดือนเมษายน มกราคม 

กุมภาพันธ พฤศจิกายน และธันวาคมตามลําดับ ทั้งนี้ โดยเฉลี่ย 3 ป เดือนมีนาคมมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ทางถนน จาํนวน 1,318 คน เดอืนเมษายนและมกราคมมคีาเฉลีย่ใกลเคยีงกนัมจีาํนวน 1,218 คน และ 1,272 

คน เดือนพฤศจิกายนมีจํานวน  1,240 คน และ เดือนกุมภาพันธมีจํานวน 1,218 คน 

ภาพที่ 5 จํานวนการเสียชีวิตของผูใชรถใชถนนจากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89)  แยกรายเดือน

  ป พ.ศ.2553-2555

แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
ป 2553-2555 ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข



กราฟแสดงอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อประชากร 100,000 คน ปี 2555 แยกรายจังหวัด (แก้ไขหน้า 9) 
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แหล่งข้อมูล : ข้อมูลมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย จากสํานักนโยบายและยุทธศาสตร์  กระทรวงสาธารณสุข 
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การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29)

 ในชวง 10 ป ที่ผานมา การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต มีแนวโนมเพิ่มขึ้นสูงขึ้นอยาง             

ตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2543-2546 (อัตราตอประชากร 100,000 คน เทากับ 5.1-6.7) หลังจากนั้นเริ่มมี         

แนวโนมลดลงจนถึงป 2522  เนื่องจากตั้งแตป 2553 เปนตนมา สํานักนโยบายและยุทธศาสตรใชขอมูล        

จากฐานมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายรวมกัน พบวามีแนวโนมเพิ่มขึ้นเชนกัน  (ภาพที่ 8)

ภาพที่ 7 จาํนวนและอตัราการเสยีชวีติตอประชากร 100,000 คน จากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนต (V20-V29)

  ป 2543-2555

แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
ป 2553-2555 ขอมูลจากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายสํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

ชวงอายุ
 เมื่อจําแนกอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29) รายกลุมอายุ ป พ.ศ.2555         

พบวาการเสียชีวิตอันดับที่หนึ่งในกลุมอายุ 15-19 ป รอยละ 15.82 รองลงมาคือชวงอายุ 20-24 ป                     

รอยละ 10.77  และรอยละ 9.14 ในชวงอายุ 25-29 ป และ ชวงอายุ 30-34 ป รอยละ 8.30
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ภาพที่ 8 รอยละของผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต ป 2555  จําแนกตามกลุมอายุ

แหลงขอมลู : ขอมลูมรณบตัรและหนงัสอืรบัรองการตาย สาํนกันโยบายและยทุธศาสตร สาํนกังานปลดักระทรวงสาธารณสขุ

ผูปวยในจากอบุตัเิหตทุางถนนทัง้หมด (V01-V89) และจากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนต 
(V20-V29)
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)และ

สํานักงานหลักประกันสุขภาพแหงชาติ (สปสช.) ของสํานักนโยบายและยุทธศาสตร กระทรวงสาธารณสุข        

ป 2552-2555  พบวา จํานวนผูปวยในจากอุบัติเหตุทางถนนทั้งหมด (V01-V89) และจากอุบัติเหตุ                    

รถจักรยานยนต (V20-V29) ในป 2553 เพิ่มขึ้นจากป 2552 แตหลังจากป 2553  มีแนวโนมลดลง  ดังภาพ 
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ภาพที่ 9 จํานวนผูปวยในจากอุบัติเหตุทางถนนทั้งหมด(V01-V89) และจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต 

  (V20-V29)

แหลงขอมูล : สํานักนโยบายและยุทธศาสตร  กระทรวงสาธารณสุข

แหลงขอมูล : สํานักนโยบายและยุทธศาสตร  กระทรวงสาธารณสุข

ผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29) ทีบ่าดเจ็บทีศ่ีรษะ
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)        

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ 

ป 2552-2555  พบวา จํานวนผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตที่บาดเจ็บที่ศีรษะ ในป 2553 เพิ่มขึ้น

จากป 2552 รอยละ 4.41 หลังจากนั้นมีแนวโนมลดลง ดังภาพ
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แหลงขอมูล : สํานักนโยบายและยุทธศาสตร  กระทรวงสาธารณสุข

สดัสวนผูปวยในทีบ่าดเจบ็ทีศ่รีษะจากอบุตัเิหตรุถจกัรยายนตตอผูปวยจากอบุตัเิหตุ
รถจักรยานยนตทั้งหมด
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2555  พบวา สดัสวนของผูปวยในทีบ่าดเจบ็ทีศ่รีษะจากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนตตอผูปวยในอบุตัเิหตุ     

รถจักรยายนตทั้งหมด ในป 2553 เพิ่มขึ้นจากป 2552 จาก 56.37 เปน 57.48 และในป 2554 ลดลง             

เหลือ 56.91  แตในป 2555 กลับเพิ่มขึ้นเปน 57.58  ดังภาพ

  จําแนกผูปวยในจากอุบัติเหตุทางถนนตามกลุมอายุ

จํานวนและอัตราผูปวยในจากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89)
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.) สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ             

ป 2552-2554  พบวา  อัตราผูปวยในจากอุบัติเหตุทางถนนตอประชากรแสนคน สูงที่สุดในกลุมอายุ                

15-19 ป รองลงมาในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ป และ 30-34 ป ตลอดทั้ง 3 ป  ในกลุมอายุ 15-19 ป             

มีแนวโนมลดลงมากที่สุดอยางเห็นไดชัดทุกป แตในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป จากป 2553 

ลดลงจาก 2552 เล็กนอย แตเมื่อเทียบป 2554 กับป 2553 พบวามีแนวโนมลดลง เกือบทุกชวงอายุ                 

โดยเฉพาะอยางยิ่งในกลุมอายุ 15-19 ปลดลงมากที่สุด รองลงมากลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป 

ตามลําดับ ตามตารางที่ 1
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ตารางที่ 1  จํานวนและอัตราผูปวยในตอประชากร 100,000 คน จากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89)

   จําแนกตามกลุมอายุ ป 2552-2554 

กลุมอายุ
ป 2552 ป 2553 ป 2554 ป 2552 ป 2553 ป 2554

จํานวน จํานวน จํานวน อัตรา อัตรา อัตรา

<1 222 206 198 29.51 27.62 26.29

01-04 3,225 3,105 2,807 100.11 97.46 88.69

05-09 4,229 4,125 3,869 103.08 101.52 95.38

10-14 9,475 9,152 8,351 196.76 195.65 184.70

15-19 21,149 20,750 18,881 430.70 421.01 380.88

20-24 17,160 16,916 15,593 363.48 361.53 332.07

25-29 16,519 16,510 15,160 314.97 321.59 301.26

30-34 14,604 15,090 14,221 269.33 279.60 264.42

35-39 12,359 12,953 12,136 223.28 235.75 222.56

40-44 11,460 11,831 11,229 210.18 217.31 204.83

45-49 9,266 10,172 9,858 189.50 203.30 192.97

50-54 7,558 8,270 7,932 185.92 196.26 183.24

55-59 5,590 5,877 5,909 177.01 179.00 170.94

60-64 3,779 4,206 4,248 170.79 177.65 167.18

65-69 2,613 2,776 2,621 153.22 160.77 148.08

70-74 1,843 1,936 1,928 132.28 136.10 133.25

75-79 966 1,046 1,029 101.07 105.56 99.67

80-84 360 426 423 67.27 74.95 70.43

85-89 92 108 116 39.43 44.13 44.51

90-94 23 18 21 26.45 20.26 22.14

95-99 4 5 7 15.56 18.54 23.86

100+ 5 6 7 27.12 41.87 44.41

รวม 142,501 145,484 136,544 224.56 228.38 212.75

แหลงขอมูล : สํานักนโยบายและยุทธศาสตร  กระทรวงสาธารณสุข



15

จํานวนและอัตราผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29)
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)        

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ             

ป 2552-2554  พบวา  อัตราผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตตอประชากรแสนคน สูงที่สุดในกลุมอายุ        

15-19 ป รองลงมาในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ป และ 30-34 ป ทั้ง 3 ป กลุมอายุ 15-19ป มีแนวโนม         

ลดลงอยางเห็นไดชัดทุกป แตในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป จากป 2553 จะเพิ่มขึ้นจาก 2552 

แตเมื่อเทียบป 2554 กับป 2553 พบวามีแนวโนมลดลงอยางเห็นไดชัด เกือบทุกชวงอายุ โดยเฉพาะอยางยิ่ง

ในกลุมอายุ  15-19 ป รองลงมากลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป ตามลําดับ ตามตารางที่ 2

ตารางที่ 2  อัตราผูปวยในตอประชากร 100,000 คน จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29)

   จําแนกตามกลุมอายุ ป 2552-2554

กลุมอายุ
ป 2552 ป 2553 ป 2554 ป 2552 ป 2553 ป 2554

จํานวน จํานวน จํานวน อัตรา อัตรา อัตรา

<1 142        143          121 18.87 19.17 16.06

01-04 1,080        1,082        1,016 33.53 33.96 32.10

05-09 1,151        1,169        1,127 28.06 28.77 27.78

10-14 7,043        6,891        6,345 146.26 147.31 140.34

15-19 19,420      19,111      17,437 395.49 387.75 351.75

20-24 15,233     15,115      13,789 322.66 323.04 293.65

25-29 14,322      14,342      13,027 273.08 279.36 258.87

30-34 12,296      12,623      11,870 226.76 233.89 220.71

35-39 10,043      10,481        9,908 181.44 190.76 181.70

40-44 9,083        9,376       8,898 166.59 172.21 162.31

45-49 7,016        7,849        7,594 143.49 156.87 148.65

50-54 5,601        6,221        5,892 137.78 147.63 136.12

55-59 4,020        4,201        4,269 127.29 127.95 123.49

60-64 2,625        2,907        2,955 118.64 122.78 116.29

65-69 1,743        1,871        1,764 102.20 108.36 99.66

70-74 1,145        1,205        1,178 82.18 84.71 81.42
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แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

จาํนวนและอตัราผูปวยในจากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนต (V20-V29) ทีบ่าดเจบ็ทีศ่รีษะ
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2554  พบวา  อัตราผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตที่บาดเจ็บที่ศีรษะตอประชากรแสนคน  

สูงที่สุดในกลุมอายุ 15-19 ป รองลงมาในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ป และ 30-34 ป ตลอดทั้ง 3 ป  ในกลุม

อายุ 15-19 ป  มีแนวโนมลดลงทุกป จากป 2552-2554  แตในกลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป 

เพิ่มขึ้นอยางเห็นไดชัด เมื่อเทียบป 2552 กับป 2553 และเพิ่มขึ้นเกือบทุกชวงอายุ แตเมื่อเปรียบเทียบ             

ป 2554 กับป 2553 พบวา มีแนวโนมลดลงอยางเห็นไดชัด เกือบทุกชวงอายุ  โดยเฉพาะอยางยิ่งในกลุมอายุ 

15-19 ป รองลงมากลุมอายุ 20-24 ป 25-29 ปและ 30-34 ป ตามลําดับ ตามตารางที่ 3

ตารางที่ 3  อัตราผูปวยในที่บาดเจ็บที่ศีรษะตอประชากร 100,000 คน จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต 

   (V20-V29) จําแนกตามกลุมอายุ ป 2552-2554

กลุมอายุ
ป 2552 ป 2553 ป 2554 ป 2552 ป 2553 ป 2554

จํานวน จํานวน จํานวน อัตรา อัตรา อัตรา

<1          108          113            93         4.36        15.15        12.35 

01-04          651          690          577 20.21        21.66 18.23 

05-09 603 650 630 14.70        16.00      15.53 

10-14        3,655 3,616  3,245      75.90 77.30        71.77 

75-79 551          569          598 57.65 57.42 57.92

80-84 160          223          209 29.90 39.23 34.80

85-89 44            50            55 18.86 20.43 21.10

90-94 8             7             6 9.20 7.88 6.33

95-99 1             2             3 3.89 7.41 10.23

100+ 4             3             4 21.69 20.94 25.37

รวม 112,731    115,441    108,065 177.65 181.22 168.38
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15-19 11,163 11,083 10,112 227.33  224.87    203.98 

20-24        8,947        9,138        8,262  189.51   195.30      175.95 

25-29        8,301        8,558        7,676   158.28 166.70 152.54 

30-34        6,935        7,397        6,817 127.90 137.06 126.75 

35-39        5,770        5,950        5,618 104.24 108.29  103.03 

40-44        5,100        5,361        4,993 93.54 98.47 91.08 

45-49        3,831        4,384        4,308 78.35 87.62 84.33 

50-54        2,992        3,445        3,203 73.60 81.75 74.00 

55-59        2,128        2,285        2,264 67.38 69.59 65.49 

60-64        1,384        1,563        1,626 62.55 66.02  63.99 

65-69          952        1,028          941 55.82 59.53 53.16 

70-74          614          660          634 44.07 46.40 43.82 

75-79          301          303          356 31.49 30.58 34.48 

80-84            91          107          117 17.01 18.83 19.48 

85-89            20            20            23 8.57 8.17 8.82 

90-94         3 2 2 3.45 2.25 2.11 

95-99  -   1 2      -   3.71 6.82 

100+      3 1 4 16.27 6.98 25.37 

รวม     63,552     66,355     61,503     100.15 104.17 95.83 

แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

จําแนกตาม เพศ
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)         

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ           

ป 2552-2554  พบวา ในป 2553 และป 2552 มีจํานวนอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นเล็กนอย ทั้งภาพรวมของอุบัติเหตุ  

อุบัติเหตุรถจักรยานยนต และการบาดเจ็บที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต  แตเมื่อเปรียบเทียบป 

2553และ 2554 พบวา ในป 2554 กลับลดลงทั้งภาพรวมของอุบัติเหตุ  อุบัติเหตุรถจักรยานยนตและการ

บาดเจบ็ทีศ่รีษะจากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนต  ตามภาพที ่ และยงัพบวา ผูปวยในเพศชายบาดเจบ็จากอบุตัเิหตุ

ทางถนนมากกวาเพศหญิงถึง 3 เทา รวมทั้งอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนตและการบาดเจ็บที่ศีรษะ



สถานการณและสภาพปญหาอุบัติเหตุทางถนน ป 2555

18

แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

เพศชาย
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2554  พบวา ในป 2553 และป 2552 มจีาํนวนอบุัตเิหตเุพิ่มมากขึ้นเล็กนย ทัง้ภาพรวมของอบุัตเิหตุ  

อุบัติเหตุรถจักรยานยนตและการบาดเจ็บที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต แตเมื่อเปรียบเทียบป 2553 

และ 2554 พบวา ในป 2554 กลับลดลงทั้งภาพรวมของอุบัติเหตุ อุบัติเหตุรถจักรยานยนตและการบาดเจ็บ

ที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต  ตามภาพที่
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เพศหญิง
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)      

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2554  พบวา ในป 2553 และป 2552 มีจํานวนอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นเล็กนอย ทั้งภาพรวมของอุบัติเหตุ  

อุบัติเหตุรถจักรยานยนตและการบาดเจ็บที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตก็เพิ่มสูงตามไปดวย แตเมื่อ

เปรียบเทียบป 2553 และ 2554 พบวา ในป 2554 กลับลดลงเล็กนอยทั้งภาพรวมของอุบัติเหตุ  อุบัติเหตุ   

รถจักรยานยนตและการบาดเจ็บที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต  ตามภาพ 

แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

  คาใชจายในการรักษาพยาบาล

คารักษาพยาบาลผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29)
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2554  พบวา คาใชจายในการรักษาพยาบาลของผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยายนตในภาพรวม 

เพิ่มขึ้น  ทุกป ตลอด 3 ป โดยมีคาใชจายในป 2552 ประมาณ 2,800 ลานบาท  ป 2553  ประมาณ              

3,200 ลานบาท และ  ป 2554 ประมาณ 3,300 ลานบาท ซึ่งจําแนกตามกองทุนไดดังนี้
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แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

 กองทุนหลักประกันสุขภาพถวนหนามีการเบิกจายมากที่สุด เกือบ 2 พันลานบาท  โดยในป 2553 

เพิ่มมากขึ้นจากป 2552  รอยละ 16.32  แตในป 2554 ลดลงเล็กนอยจากป 2553 รอยละ 1.29

 กองทุนประกันสังคมมีการเบิกจายรองลงมา มีมูลคากวา 1 พันลานบาท  ประมาณครึ่งหนึ่งของ          

คาใชจายที่เบิกจากกองทุนหลักประกันสุขภาพถวนหนา ซึ่งมีแนวโนมเพิ่มมากขึ้นทุกป  โดยในป 2553           

เพิ่มขึ้นจากป 2552 รอยละ 11.86  และในป 2554 เพิ่มจากป 2553 รอยละ  8.25

 สวัสดิการขาราชการมีการเบิกจายนอยที่สุด ประมาณ 10 กวาลานบาท  ซึ่งมีแนวโนมลดลงทุกป  

โดยในป 2553 ลดลงจากป 2552 รอยละ  9.64  และในป 2554 ลดลงจากป 2553  รอยละ  9.05 

 สวนคาใชจายอื่นๆ จากแหลงตางๆ ก็มีแนวโนมลดลงทุกป โดยในป 2553 ลดลงจากป 2552 รอยละ  

และในป 2554 ลดลงจากป 2553 รอยละ 4.61  และในป 2554 ลดลงจากป 2553  รอยละ 13.60 
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คารักษาพยาบาลผูปวยในจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต (V20-V29) ที่บาดเจ็บที่
ศีรษะ
 จากฐานขอมูลสํานักงานกลางสารสนเทศบริการสุขภาพ (สกส.)  สํานักงานประกันสังคม (สปส.)       

และสาํนกังานหลกัประกนัสขุภาพแหงชาต ิ(สปสช.) ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร กระทรวงสาธารณสขุ              

ป 2552-2554  พบวา คาใชจายในการรกัษาพยาบาลของผูปวยในจากอบุตัเิหตรุถจกัรยายนตทีม่กีารบาดเจบ็

ที่ศีรษะ ในภาพรวมมีแนวโนมเพิ่มขึ้น ตลอด 3 ป  โดยในป 2552 ประมาณ 1,500 ลานบาท ในป 2553 

ประมาณ1,800 ลานบาท และในป 2554 ประมาณ 1,820 ลานบาท  และเมื่อเทียบป 2552 กับ 2553         

เพิ่มขึ้นรอยละ 13.18 และป 2553 เทียบ 2554 เพิ่มขึ้นรอยละ 2.70  ซึ่งจําแนกตามกองทุนไดดังนี้

 กองทนุหลกัประกนัสขุภาพถวนหนามกีารเบกิจายมากทีส่ดุ ประมาณ 1 พนัลานบาท  โดยในป 2553 

เพิ่มมากขึ้นจากป 2552  รอยละ 7.56  แตในป 2554 ลดลงเล็กนอยจากป 2553 รอยละ 2.62

 กองทุนประกันสังคมมีการเบิกจายรองลงมา มีมูลคากวา 5 รอยลานบาท  ประมาณครึ่งหนึ่งของ       

คาใชจายที่เบิกจากกองทุนหลักประกันสุขภาพถวนหนา ซึ่งมีแนวโนมเพิ่มขึ้นทุกป  โดยในป 2553 เพิ่มขึ้น

จากป 2552   รอยละ 12.72  และในป 2554 เพิ่มจากป 2553 รอยละ  9.69

 สวัสดิการขาราชการมีการเบิกจายนอยที่สุด ประมาณ 6 ลานกวาบาท  ซึ่งมีแนวโนมลดลงทุกป        

โดยในป 2553 ลดลงจากป 2552 รอยละ  7.56  และในป 2554 ลดลงจากป 2553  รอยละ  2.62 

 สวนคาใชจายอื่นๆ จากแหลงตางๆ ก็มีแนวโนมลดลงทุกป โดยในป 2553 ลดลงจากป 2552              

รอยละ  และในป 2554 ลดลงจากป 2553 รอยละ 1.42  และในป 2554 ลดลงจากป 2553  รอยละ 10.97 

แหลงขอมูล :  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
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 จากผลการจากการวิเคราะหขอมูลจะพบวาการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวม การบาด

เจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต รวมทั้งการบาดเจ็บที่ศีรษะจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต ในป 2553               

เพิ่มขึ้นจากป 2552  แตในป 2554 กลับลดลง โดยเฉพาะอยางยิ่งในกลุมอายุ 15-19 ป และวัยทํางาน                

ที่ลดลงอยางเห็นไดชัดเจน  สวนหนึ่งอาจมาจากการที่หนวยงานที่เกี่ยวของไดดําเนินการรณรงค สงเสริม       

การสวมหมวกนิรภัยอยางจริงจัง และตอเนื่องตลอดป จึงสงผลใหลด ถึงแมวาจากการสํารวจอัตราการ            

สวมหมวกนริภยับนทองถนน (ขอมลูจากไทยโรดส)  การสวมหมวกนริภยัในผูขบัขีแ่ละโดยสารรถจกัรยานยนต

จะเพิ่มขึ้นเพียงเล็กนอย แตเห็นไดชัดวาสัดสวนของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการบาดเจ็บที่ศีรษะตอ                  

ผูบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตเนื่องมาจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตลดลงชัดเจน ถาหากมีการดําเนินงาน          

ตามมาตรการเพือ่รณรงคสงเสรมิใหมกีารสวมหมวกนริภยัเพิม่มากขึน้กวานี ้นาจะสงผลใหการบาดเจบ็รนุแรง

ที่ศีรษะและการเสียชีวิตจากการบาดเจ็บที่ศีรษะลดลงไดมากขึ้น  แตเปนที่นาสังเกตวาคาใชจายในการรักษา

โดยรวมกลับเพิ่มมากขึ้นทุกป  อาจมีปจจัยอื่นๆ ที่สงผลอุบัติเหตุแตละครั้งมีความรุนแรงเพิ่มมากขึ้น และที่

นาสังเกตอีกประเด็นหนึ่งก็คือคาใชจายที่เบิกจากกองทุนประกันสังคมเพิ่มขึ้นทุกป ในขณะที่กองทุนอื่นๆ        

เริ่มลดลงในป 2554  จึงควรมีการศึกษาเพิ่มเติม เพื่อนําปญหาที่เกิดขึ้นเขาสูกระบวนการแกไขตอไป

ขอขอบคุณ คุณมณฑล  บัวแกว 

สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข 

ที่กรุณาใหขอมูลเพื่อทําการศึกษาในครั้งนี้
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สรุปรายงานเทศกาลปใหม 2556
วันที ่27 ธันวาคม 2555 – 2 มกราคม 2556

 ในภาพรวมของการดําเนินงาน แมจํานวนผูบาดเจ็บจะลดลง เมื่อเทียบกับปที่ผานมา แตจํานวนการ

เกดิอบุตัเิหตแุละการเสยีชวีติเพิม่มากขึน้  ดชันคีวามรนุแรงของการเกดิอบุตัเิหตกุม็แีนวโนมเพิม่ขึน้เชนกนั 

ป 56 = 11.49  คิดจากจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 100 ครั้ง  (ป 55 = 10.83  ป 54 = 10.24 ป 53 = 

9.82 และ ป 52 =9.60)  สาเหตุที่มีผลตอการเพิ่มขึ้นของดัชนีความรุนแรง ไดแก การขับรถเร็ว                         

ถนน-สิ่งแวดลอมที่มีวัตถุอันตรายอยูขางทาง การไมใชอุปกรณปองกัน (ไมสวมหมวก  ไมใชเข็มขัดนิรภัย)        

การนัง่ทายกระบะ  (กรณเีกดิอบุตัเิหต)ุ  งวง/หลบัใน และ เมาแลวขบั (ซึง่มกัจะเกีย่วของกบัการไมใชอปุกรณ

ความปลอดภัย หมวก-เข็มขัด รวมดวย)

รายการ

รวม  7  วัน

ปใหม 2556

(7 วัน)

ปใหม 

2555

ปใหม 

2554

ปใหม 

2553

ปใหม 

2552

ปใหม 

2551

ปใหม 

2550

จํานวนครั้ง 3,176 3,093 3j497 3,534 3,824 4,475 4,455

เสียชีวิต (คน) 365 336 358 347 367 401 449

บาดเจ็บ Admit 3,329 3,375 3,750 3,827 4,107 4,903 4,943

ประเมินมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจ  กรณีเสียชีวิต  5,315,556 บาท/ราย

กรณีพิการ 6,167,061 บาท/ราย กรณีบาดเจ็บสาหัส  147,023 บาท/ราย  

กรณีบาดเจ็บเล็กนอย  34,761 บาท/ราย 

(ขอมูลจากสํานักความปลอดภัย  กรมทางหลวง  กระทรวงคมนาคม)
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วันที่/

ชวงเวลา

0.01-

2.00

2.01-

4.00

4.01-

6.00

6.01-

8.00

8.01-

10.00

10.01-

12.00

12.01-

14.00

14.01-

16.00

16.01-

18.00

18.01-

20.00

20.01-

22.00

22.01-

24.00

รวม

รายวัน

27-ธ.ค.-55 1 0 1 0 3 1 2 3 8 6 5 9 39

28-ธ.ค.-55 3 5 8 2 5 2 2 3 1 9 8 2 50

29-ธ.ค.-55 4 8 4 3 7 10 6 5 13 15 11 2 88*

30-ธ.ค.-55 5 3 5 6 5 5 3 5 10 9 5 2 63

31-ธ.ค.-55 4 5 6 2 5 6 4 4 6 5 9 5 61

1-ม.ค.-56 7 9 9 1 12 5 3 8 4 8 3 5 74*

2-ม.ค.-56 2 4 0 1 3 1 6 4 8 3 1 0 33

รวม 7 วัน 26 34 33 15 40 30 26 32 50 55 42 25 408

ตารางแสดงจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในชวงเทศกาลปใหม 2556 จําแนกตามชวงเวลา               

และรายวัน

หมายเหตุ  *  จํานวนผูเสียชีวิตทั้งหมด 410 ราย ไมทราบเวลาเสียชีวิต 2 ราย เหลือ 408 ราย

            ** ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

 จากตารางแสดงจํานวนผูเสียชีวิตเปนรายวันแยกตามชวงเวลา พบวา มีผูเสียชีวิตมากที่สุดในวันที่          

29 ธนัวาคม รองลงมาเปนวนัที ่1 มกราคม ซึง่ทัง้ 2 วนั เปนวนัทีค่นสวนใหญเดนิทางไปและกลบั และอบุตัเิหตุ

ในวันดังกลาวเกิดบนทางหลวงมากที่สุด และชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุและมีผูเสียชีวิตมากที่สุด คือ เวลา          

16.00 – 22.00 น.

กราฟแสดงการเปรียบเทียบจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด 3 อันดับแรก 

จําแนกตามชวงเวลา 

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ
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ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ  ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ  

การนําสงผูบาดเจ็บ

 การนําสงผูบาดเจ็บไปยังโรงพยาบาล พบวา ในผูบาดเจ็บโดยรวม ผูประสบเหตุ/ญาติ เปนผูนําสง  

มากที่สุด รอยละ 57.19 รองลงมานําสงโดยหนวย EMS เบื้องตน (FR) รอยละ 21.51  แตในผูบาดเจ็บรุนแรง

ที่ admitted พบวาถูกนําสงโดยผูประสบเหตุ/ญาติ รอยละ 38.09  ซึ่งนอยกวาผูบาดเจ็บโดยรวม และนําสง

โดยหนวย EMS เบือ้งตน (FR) เพิม่มากขึน้ รอยละ 30.97  แสดงใหเหน็วาถาผูบาดเจบ็มอีาการสาหสั ผูประสบ

เหตุและญาติจะรอใหหนวย EMS เปนผูนําสง (ในผูปวย admitted ถูกนําสงโดยหนวย EMS มากขึ้น                

โดยหนวยระดับ BLS  นําสงจากรอยละ 6  เปนรอยละ 10  และหนวยระดับ ALS นําสงจากรอยละ 5            

เปน รอยละ 11)

การเสียชีวิต
 ลักษณะของการเสียชีวิต  พบวา มีการเสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุมากที่สุด รอยละ 65.37 รองลงมา        

ที่ ER รอยละ 16.59 เสียชีวิตในตึกภายใน 24 ชั่วโมงหลังเกิดเหตุ รอยละ 10.98  แสดงถึงความรุนแรง        

ของการเกิดอุบัติเหตุ ในป  2556 มีมากขึ้น
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ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

ประเภทถนนทีเ่กิดอุบัติเหตุ
 จากขอมูลของศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน พบวา ประเภทของถนนที่เกิดอุบัติเหตุ          

แยกเปนรายวันที่มีอุบัติเหตุสูง พบวา วันที่ 29 ธค. เกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงมากที่สุด รอยละ 40.16 ซึ่งเปน

ชวงเดินทางออกตางจังหวัด และในวันที่ 31 ธค. อุบัติเหตุเกิดบนทางหลวงแผนดินมากที่สุดแตนอยกวาวันที่ 

29 ธค.  แตเกิดบนถนนของ อบต./หมูบานเพิ่มมากขึ้น แสดงวาในวันที่ 31 ประชาชนอยูในพื้นที่แลว         

สาํหรบัวนัที ่1 มค. พบวาอบุตัเิหตเุกดิขึน้บนทางหลวงและบนถนนของ อบต./หมูบานพอๆกนั รอยละ 35.08 

และ 34.90 ตามลําดับ  ดังแผนภูมิ
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ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

พฤติกรรมเสีย่งในผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน
 พฤติกรรมเสี่ยงในผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน พบวา อุบัติเหตุที่มีการดื่มสุรารวมดวยสูงที่สุดใน

วนัที ่1 มกราคม รองลงมาวนัที ่31 และ 30 ธนัวาคม สนันษิฐานวาประชาชนมกีารเดนิทางในวนัที ่29 ธนัวาคม 

2555 อยูในหมูบานในวันที่ 30 ธันวาคม เริ่มมีการดื่มฉลองตั้งแตวันที่ 30 เปนตนมา และที่สูงสุดวันที่                 

1 มกราคม สันนิษฐานไดวามีการดื่มกินกันมาตั้งแตวันที่ 31 แลวตอเนื่องมาเกิดอุบัติเหตุในวันที่ 1 ซึ่งคน      

สวนใหญเดินทางกลับ เปนวันที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นสูงสุด  บาดเจ็บและเสียชีวิตสูงสุดดวยเชนกัน

ปใหม 

2555

ปใหม 

2556

ดื่มสุรา สวมหมวกนิรภัย คาดเข็มขัดนิรภัย

ป 2555 ป 2556 ป 2555 ป 2556 ป 2555 ป 2556

 27 ธค.55  27.45  26.06  24.19

 28 ธค.55  28.62  29.59  20.41

29 ธค.54 29 ธค.55 31.03 35.07 25.32 21.88 21.02 23.64

30 ธค.54 30 ธค.55 35.61 42.3 23.05 17.49 18.82 18.15

31 ธค.54 31 ธค.55 42.71 42.83 17.6 15.38 20.2 21.71

1 มค.55 1 มค.56 46.95 45.82 17.21 15.32 21.67 20.94

2 มค.55 2 มค.56 31.07 24.83 22.05 26.11 21.27 25.79

3 มค.55  23.32  25.03  24.78  

4 มค.55  18.04  28.54  32.39  

รวม 35.16 36.63 21.74 20.97 22.03 21.78

การบังคับใชกฎหมาย
 การตรวจดาํเนนิคดขีองสาํนกังานคณะกรรมการควบคมุเครือ่งดืม่แอลกอฮอลในเทศกาลปใหม 2556       

รวมตรวจทั้งสิ้น 721 ราย ดําเนินคดี  108 ราย  ในดคีขายผิดสถานที่ (13 ราย) เปนรานขายยา (4 ราย)  

สถานที่ราชการ (1 ราย)  สถานีบริการนํ้ามันเชื้อเพลิง (3 ราย)  สวนสาธารณะ (5 ราย) ขายใหกับบุคคล

อายุตํ่ากวา 20 ป บริบูรณ (5 ราย) และขายผิดเวลา (2 ราย)

ขอเท็จจริง
 1. การเกิดอุบัติเหตุและเสียชีวิตเพิ่มมากขึ้นจากปที่ผานมา ผูบาดเจ็บทั้งหมดลดลง รอยละ 4                

(ป 2556 = 25,073 ราย  ป 2555 = 26,130 ราย) และผูบาดเจ็บ admitted ลดลง แตเสียชีวิต

เพิ่มขึ้นแสดงถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุมีมากขึ้น (ดัชนีความรุนแรง ป 2556 = 11.49  ป 2555 
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= 10.83 สาเหตุที่สงผลตอดัชนีความรุนแรง คือ การขับรถเร็ว ถนน-สิ่งแวดลอมที่มีวัตถุอันตราย

อยูขางทาง การไมใชอุปกรณปองกัน (ไมสวมหมวก ไมใชเข็มขัดนิรภัย) การนั่งทายกระบะ             

(กรณีเกิดอุบัติเหตุ) งวง/หลับใน และ เมาแลวขับ 

 2. ชวงเวลา 16.00 – 22.00 น. เกิดอุบัติเหตุ บาดเจ็บและเสียชีวิตมากที่สุด โดยเฉพาะชวงเวลา 

18.00-20.00 น. ของวันเดินทางไปและกลับ ในวันที่ 29 ธันวาคม 2555 และวันที่ 1 มกราคม       

เกิดอุบัติเหตุ เสียชีวิตและบาดเจ็บสูงสุด มีความสัมพันธกับพฤติกรรมเสี่ยงการดื่มสุราในผูขับขี่

 3. ผู บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุมีพฤติกรรมเสี่ยงเมาแลวขับสูงอยู  โดยเฉพาะในวันที่                    

31 ธันวาคม และสูงที่สุดในวันที่ 1 มกราคมเหมือนกับปใหมที่ผานมา การใชหมวกนิรภัยและ       

คาดเข็มขัดนิรภัยยังตํ่า ไมถึง 1 ใน 4

 4. การนาํสงผูบาดเจบ็พบวาผูบาดเจบ็โดยรวมถกูนาํสงโดยผูประสบเหต/ุญาต ิมากทีส่ดุ แตผูบาดเจบ็

ที่มีอาการรุนแรง Admitted ถูกนําสงโดยหนวย EMS ใกลเคียงกับนําสงโดยผูประสบเหตุ/ญาติ 

 5. การขายเครือ่งดืม่แอลกอฮอลยงัพบมกีารฝาฝนกฎหมายอยู พบขายในรานขายยา  สถานทีร่าชการ 

ปมนํ้ามัน สวนสาธารณะ และพบวาขายใหกับเด็กอายุตํ่ากวา 20 ป

ขอเสนอ
 1. ควรใชขอมูลระบาดวิทยาประกอบการเลือกตําแหนงที่ตั้งจุดตรวจ และเลือกเวลาที่เหมาะสม          

ในการตั้งจุดตรวจ

 2. การเสียชีวิตในชวงการฉลองปใหมมีความสัมพันธกับพฤติกรรมเสี่ยง  มีการดื่มสุรา การขับรถเร็ว

เกินกําหนด และไมใชอุปกรณนิรภัยซึ่งจะชวยในการลดความรุนแรงของการบาดเจ็บ มาตรการ

บงัคบัใชกฎหมายเปนมาตรการทีไ่ดผลอยางเปนรปูธรรม  แตยงัทาํไดไมเตม็ที ่เนือ่งจากขาดเครือ่ง

มอื อปุกรณ เชน เครือ่งตรวจวดัระดบัแอลกอฮอล เครือ่งตรวจจบัความเรว็ เหน็ควรใหการสนบัสนนุ

งบประมาณในการจัดหาเครื่องมือใหกับเจาหนาที่ตํารวจอยางเพียงพอ พรอมกับมีแรงจูงใจใหกับ

เจาหนาที่ในการปฎิบัติงาน

 3. ผู ประสบเหตุ/ญาตินําสงผู บาดเจ็บไปโรงพยาบาลมากที่สุด กระทรวงสาธารณสุขควรเรง

ประชาสัมพันธใหประชาชนไดรับทราบถึงบริการการแพทยฉุกเฉิน และหมายเลขแจงเหตุ 1669 

รวมทั้งขยายหนวยบริการใหครอบคุลมและใหการสนับสนุนการดําเนินงานของหนวย EMS              

ขั้นพื้นฐาน (FR) ขององคการบริหารสวนทองถิ่น

 4. ใหมีการพัฒนาระบบขอมูลอุบัติเหตุทางถนน โดยใหบูรณาการขอมูลของเจาหนาที่ตํารวจและ         

โรงพยาบาลรวมกัน ทําใหสามารถบอกไดถึงระบาดวิทยาของการบาดเจ็บ เพื่อนําไปใชวางแผน

แกไขปญหาไดตรงจุด
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สรุปรายงานเทศกาลสงกรานต 2556
 “สงกรานตเปนสุข ทุกคนปลอดภัย 

รวมใจรักษาวัฒนธรรม”
วันที ่11-17 เมษายน 2556

 

ภาพรวม - ผลการดําเนินงาน
 แมวาจํานวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บจะลดลง เมื่อเทียบกับสงกรานตป 2555 

(อุบัติเหตุลดลง 9.62%, การบาดเจ็บลดลง 8.43%) แตจํานวนผูเสียชีวิตเพิ่มขึ้นเล็กนอยเพียง 1ราย หรือ        

คิดเปน 0.31%  (เพิ่มจาก 320 รายเปน 321 ราย)  ดัชนีความรุนแรง (การเสียชีวิต ตอ 100 ครั้งของอุบัติเหตุ) 

เพิ่มขึ้นจาก 10.22 เปน 11.35

ตารางที่ 1  เปรียบเทียบจํานวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ ผูบาดเจ็บและเสียชีวิต ชวงเทศกาลสงกรานต 

   2551-2556

รายการ

รวม  7  วัน

การเพิ่ม/ลด

ป 2555/2556

สงกรานต 

2556

สงกรานต 

2555

สงกรานต 

2554

สงกรานต 

2553

สงกรานต 

2552

สงกรานต 

2551

จํานวนครั้ง ลดลง 9.62 2828 3129 3215 3516 3977 4243

เสียชีวิต (คน) เพิ่มขึ้น 0.31 321 320 271 361 373 368

บาดเจ็บ Admit ลดลง 8.43 3040 3320 3476 3802 4332 4803

ประเมินมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจ  กรณีเสียชีวิต  5,315,556 บาท/ราย

กรณีพิการ 6,167,061 บาท/ราย กรณีบาดเจ็บสาหัส  147,023 บาท/ราย  

กรณีบาดเจ็บเล็กนอย  34,761 บาท/ราย  

(ขอมูลจากสํานักความปลอดภัย  กรมทางหลวง  กระทรวงคมนาคม) 
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ตารางที่ 2  จํานวนผูเสียชีวิตเปรียบเทียบในรอบป ชวงเทศกาลปใหม และชวงเทศกาลสงกรานต ระหวาง

   ป พ.ศ. 2545-2556

ป พ.ศ.

จํานวนผูเสียชีวิต ใน

รอบป

จํานวนผูเสียชีวิต 

ชวงเทศกาลปใหม

จํานวนผูเสียชีวิต 

ชวงเทศกาลสงกรานต

365 วัน เฉลี่ย

ตอวัน

7 วัน 

อันตราย

เฉลี่ย

ตอวัน

เปรียบ

เทียบกับ 

365 วัน

7 วัน 

อันตราย

เฉลี่ย

ตอวัน

เปรียบ

เทียบกับ 

365 วัน

2546 12,811 35 562 80 2.3 559 (6 วัน) 93 2.7

2547 12,340 34 628 90 2.7 638 (10 วัน) 64 1.9

2548 10,665 29 469 67 2.3

2549 10,421 29 434 62 2.2 485 69 2.4

2550 9,989 27 449 64 2.3 361 52 1.9

2551 9,687 27 401 57 2.2 368 53 2.0

*2552 13,244 36 367 52 1.4 373 53 1.5

*2553 13,766 38 347 50 1.3 361 52 1.4

*2554 14,033 38 358 51 1.3 271 39 1.0

2555 - 336 48 320 46

2556 365 52 321 46

หมายเหต ุ: ขอมลูตายรายป ป 2552-2554 จากขอมลูมรณบตัรและหนงัสอืรบัรองการตาย ของสาํนกันโยบายและยทุธศาสตร 

กระทรวงสาธารณสุข 

การนําสงผูบาดเจ็บ
 การนําสงผูบาดเจ็บไปยังโรงพยาบาล พบวา ในผูบาดเจ็บโดยรวม ผูประสบเหตุ/ญาติ เปนผูนําสง      

มากที่สุด รอยละ 60.59 รองลงมานําสงโดยหนวย EMS เบื้องตน (FR) รอยละ 18.65  แตในผูบาดเจ็บรุนแรง

ที่ admitted พบวาถูกนําสงโดยหนวย EMS เพิ่มมากขึ้น โดยเฉพาะหนวย EMS เบื้องตน (FR) เพิ่มเปน        

รอยละ 27.54  และหนวย EMS ระดับสูง (ALS) เพิ่มจากรอยละ 4.71 เปนรอยละ 10.15  แสดงใหเห็นวา

ถาผูบาดเจ็บมีอาการสาหัส ผูประสบเหตุและญาติจะรอใหหนวย EMS เปนผูนําสง 
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ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ  

แผนภูมิแสดงการนําสงผูบาดเจ็บโดยรวม 

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ  

แผนภูมิแสดงการนําสงผูบาดเจ็บ Admitted

การเสียชีวิต
 ลักษณะของการเสียชีวิต  พบวา มีการเสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุมากที่สุด รอยละ 60.21  รองลงมา        

ที่ ER รอยละ 14.59 เสียชีวิตในตึกภายใน 24 ชั่วโมงหลังเกิดเหตุ รอยละ 14.32 แสดงถึงความรุนแรง        

ของการเกิดอุบัติเหตุ ในป 2556 มีมากขึ้น

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ
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ประเภทถนนทีเ่กิดอุบัติเหตุ
 จากขอมูลของศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน พบวา ประเภทของถนนที่เกิดอุบัติเหตุแยก

เปนรายวันที่มีอุบัติเหตุสูง พบวา วันที่ 11 เมย. เกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงมากที่สุด รอยละ 40.63 ซึ่งเปนชวง

เดินทางออกตางจังหวัด และในวันที่ 13, 14 และ 15 เมย. อุบัติเหตุเกิดบนถนนของ อบต./หมูบานมากที่สุด

เทาๆ กันทั้ง 3 วัน แสดงวาประชาชนอยูในพื้นที่แลว สําหรับวันที่ 16 และ 17 เมย. พบวาอุบัติเหตุเกิดขึ้น

บนทางหลวง เปนวันที่มีการเดินทางกลับ ดังภาพ

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

ภาพที่ 1 เปรียบเทียบรอยละของการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนถนนแตละประเภท แยกเปนรายวัน

พาหนะทีเ่กิดอุบัติเหตุทางถนน
 รถจกัรยานยนตเปนพาหนะทีเ่กดิอบุตัเิหตมุากทีส่ดุ รอยละ 78.71  ลดลงจากป 2555 (รอยละ 82.14) 

แตรถปคอพัและรถเกงกลบัเพิม่ขึน้จากป 2555 เปนผลจากระบบขนสงสาธารณะทีข่าดความสะดวก รวดเรว็

และปลอดภัย ทําใหประชาชนหันไปใชรถสวนบุคคล (รถจดทะเบียนป 2555 เพิ่มขึ้นจากป 2554  ถึง 2.28 

ลานคัน ในจํานวนนี้รถยนต 4 ลอเพิ่มมากที่สุดถึง 1.17 ลานคัน ปกติแตละปจะเพิ่มประมาณ 7-8 แสนคัน 

เพราะนโยบายรถคันแรกของรัฐบาลทําใหมีรถใหมออกมาเปนจํานวนมาก รองลงมาเปนรถจักรยานยนต        

เพิ่มขึ้น 0.94 ลานคัน) สอดคลองกับโพลสํารวจผูเดินทางชวงสงกรานต ที่ระบุวา มีเพียง 1 ใน 3 (รอยละ 33) 

จะเลือกใชรถประจําทาง และมีเพียง 5.9% ที่เดินทางดวยรถไฟ โดยสวนใหญเลือกที่จะใชรถสวนบุคคล        

ทําใหปริมาณรถบนทองถนนในชวงเทศกาลจึงเพิ่มมากขึ้น
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ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

ที่มา : สถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ

ภาพที่ 2 รอยละของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในชวงเทศกาลสงกรานต ป 2556 แยกตางประเภทพาหนะ

พฤติกรรมเสีย่งในผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน
 พฤติกรรมเสี่ยงในผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน พบวา อุบัติเหตุที่มีการดื่มสุรารวมดวยสูงที่สุด        

ในวันที่ 13 เมษายน รองลงมาวันที่ 14 เมษายน สันนิษฐานวาประชาชนเริ่มเดินทางในวันที่ 11 เมษายน 

2556 อยูในหมูบานในวันที่ 12-16 เมษายน เริ่มมีการดื่มฉลองตั้งแตวันที่ 12 เมษายน เปนตนมา และที่สูงสุด

วันที่ 13 เมษายน และในวันที่ 17 เมษายน คนสวนใหญเดินทางกลับตองขับรถทําใหอุบัติเหตุที่มีการดื่มสุรา

รวมดวยลดลง 

 พฤติกรรมเสี่ยงของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตในชวงเทศกาลสงกรานต พบวาในป 2556 ไมสวม         

หมวกนิรภัยลดลง แสดงวามีการสวมเพิ่มมากขึ้น และการคาดเข็มขัดนิรภัยมีความแตกตางกันนอย

ภาพที่ 3 เปรียบเทียบพฤติกรรมเสี่ยงที่สงผลใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน ป 2555 กับ ป 2556
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ภาพที่ 4 สาเหตกุารเกดิอบุตัเิหตใุนชวงเทศกาลสงกรานต 7 วนัอนัตรายเปรยีบเทยีบระหวางป 2551 - 2556

ที่มา : ขอมูลเทศกาลสงกรานต 2551-2556 ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน

การบังคับใชกฎหมาย
 จากการที่สํานักงานคณะกรรมการควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล กรมควบคุมโรค จัดทีมออกตรวจ

จับ/ตรวจเตือน รานคา/สถานที่หามขายสุรา พบวาผลการตรวจจับผูกระทําผิดตามพระราชบัญญัติควบคุม

เครื่องดื่มแอลกอฮอล ตลอด 7 วัน ตรวจทั้งหมด 474 ราย ดําเนินคดีผูกระทําผิด 218 รายและตักเตือน    

256 ราย ความผิดอันดับ 1 ไดแก การโฆษณา 69 ราย  ขายโดยไมมีใบอนุญาต 27 ราย ลดแลกแจกแถม        

17 ราย จากการสํารวจของสํานักงานปองกันควบคุมโรค ยังพบการกระทําผิดขายในสถานที่หามขาย                 

ปมนํ้ามันพบรอยละ  2.10   สวนสาธารณะพบ 4.76 และขายในเวลาที่หามขาย พบรอยละ 2.01

ขอมูลจาก ศปถ. ชี้ใหเห็นวา 

 • กวาครึ่ง (รอยละ 56.70) ของผูบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตอยูในวัยแรงงาน (อายุ 20-49 ป)           

เพิ่มขึ้นจากป 2555 (รอยละ54.15)  และ 1 ใน 4 (รอยละ 24.82) เปนกลุมเด็กที่มีอายุตํ่ากวา 20 ป                   

ซึ่งลดลงจากป 2555 (รอยละ 27.66) 
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 • จุดที่เกิดเหตุ .. พบเกิดบนถนนทางหลวงแผนดินมากที่สุด รอยละ  37.87 (ป 2555 รอยละ 34.9) 

รองลงมาเกิดเหตุบนถนน อบต. / หมูบาน รอยละ 36.67 และซึ่งโดยสวนใหญถนนจะมีลักษณะเปนทางตรง 

มากถึงรอยละ 64.92  แตเมื่อพิจารณาในกลุมผูเสียชีวิต พบวา 2 ใน 3 (รอยละ 64.29) ของผูเสียชีวิต             

เกิดบนถนนกรมทางหลวง โดยเปนการเสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุรอยละ 67.22

 • ครึ่งหนึ่งของอุบัติเหตุ เกิดในชวงบายถึงคํ่า (12-20 น.) โดยเฉพาะชวงเวลา บาย-คํ่า (16-20 น.) 

พบถึง  รอยละ 26.32  

 • ผูเสียชีวิตสวนใหญ (รอยละ 59.81) เปนคนในพื้นที่ และ รอยละ 6.02 ของผูเสียชีวิตเปน                  

คนเดินเทา

 • ผูเสยีชวีติจากเหต ุหลบัใน พบสงูถงึ 20 ราย (รอยละ 4.98) โดยกลุมนีจ้ะพบวามปีจจยัรวมทีท่าํให

รุนแรงคือ การชนวัตถุอันตรายขางทาง (ตนไม ปาย ฯลฯ)  

กลุมที่เสียชีวิต ขอมูลจากสถาบันการแพทยฉุกเฉินแหงชาติ (สพฉ.) พบวา 

 • หนึ่งในหา (รอยละ 20) ของผูเสียชีวิต อายุนอยกวา 20 ป  สูงสุด อายุ 20-29 ป รอยละ 21

 • ในผูเสยีชวีติสวนใหญ (รอยละ 54.6) ยงัคงเปนผูขบัขีแ่ละซอนทายรถจกัรยานยนต เฉพาะผูทีท่ราบ

ขอมูลการสวมหมวกนิรภัย พบวา เกือบทั้งหมด (รอยละ 89.51) ไมไดสวมหมวกนิรภัย (สงกรานต 2555         

ไมสวม 89.94%)

 • รอยละ 60.21  เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ แสดงถึงความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในแตละครั้ง

 • ผูเสียชีวิตในกลุมที่ใชรถปกอัพ มีแนวโนมเพิ่มขึ้น จากรอยละ 16.6 ในป 2555 เปนรอยละ 18.8 

ในป 2556 ทั้งนี้ การเกิดอุบัติเหตุหมูของรถปกอัพที่ขนคนไปเลนนํ้าสงกรานตในลักษณะของการพลิกควํ่า         

มีจํานวนเพิ่มขึ้น

 • ผูเสียชีวิตที่มีขอมูลการดื่มสุรารวมดวย เฉพาะผูที่ทราบขอมูล พบสูงถึงรอยละ 50.22 โดยเฉพาะ

ในชวงวันฉลองสงกรานต จะพบเพิ่มขึ้น 13 เมย. พบ รอยละ 53.33  และ 14 เมย. พบ รอยละ 65.62

 • รอยละ 62.5 ของผูใชรถสวนบุคคลไมไดใชเข็มขัดนิรภัย (เฉพาะที่ทราบขอมูลการใชเข็มขัดนิรภัย)

 • ในกลุมผูเสียชีวิตมีการนําสงโดยหนวย EMS มากที่สุด รอยละ 67.59  มูลนิธิอาสาสมัคร รอยละ 

13.94 ผูประสบเหตุหรือญาติ รอยละ 13.24  และตํารวจ รอยละ 5.23  แตในผูบาดเจ็บจะมีการนําสง            

โดยผูประสบเหตุและญาติ มากที่สุด รอยละ 59.4  รองลงมานําสงโดยหนวย EMS รอยละ 28.1

ขอมูลจากสํานักงานตํารวจแหงชาติ : 

 ในดานการบังคบใชกฎหมาย พบวา ยานพาหนะที่ถูกเรียกตรวจ มีจํานวน 4,686,962 คัน ลดลง

จํานวน 77,183  (รอยละ 1.62) ภาพรวมของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากเมาสุราไมแตกตางจากป 2555         

แตในวันที่ 13 เมย. พบวาในป 2556 อุบัติเหตุที่มีสาเหตุจากเมาสุราเพิ่มมากขึ้นจากป 2555  จากรอยละ 

40.68 เปนรอยละ  46.72 
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 สําหรับการดําเนินคดีเมาแลวขับ เพิ่มจาก 13,833 ราย เปน 14,514 ราย (เพิ่มขึ้นรอยละ 4.92)        

พบวาผูขับขี่ที่ถูกจับดําเนินคดีเมาแลวขับเปนเด็กอายุไมเกิน 19 ป จํานวน 1,305ราย ซึ่งตามกฎหมายหาม

จําหนายสุราใหกับเด็กอายุตํ่ากวา 20 ป  และยังพบวาเปนเจาหนาที่ของรัฐ จํานวน 19 รายที่ถูกดําเนินคดี

ขอหาเมาแลวขับ และถูกดําเนินคดีขอหาขับรถเร็ว จํานวน 217 ราย

ขอเท็จจริง

 1. การเกิดอุบัติเหตุและเสียชีวิตเพิ่มมากขึ้นจากปที่ผานมา ผูบาดเจ็บทั้งหมดลดลง รอยละ 2.19 (ป 

2556 = 27,389 ราย  ป 2555 = 28,001 ราย) และผูบาดเจ็บ admitted ลดลง รอยละ 6.08 (ป 2556 = 

4,019 ราย ป 2555 = 4,279 ราย) แตเสียชีวิตเพิ่มขึ้นแสดงถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุมีมากขึ้น (ดัชนี       

ความรุนแรง ป 2556 = 11.35  ป 2555 = 10.22) 

 2. ชวงเวลา 16.00 – 20.00 น. เกิดอุบัติเหตุ บาดเจ็บและเสียชีวิตมากที่สุด โดยเฉพาะชวงเวลา 

18.00-20.00 น. ของวันเดินทางไปและกลับ และวันที่ 13 เมษายนเกิดอุบัติเหตุ เสียชีวิตและบาดเจ็บสูงสุด 

มีความสัมพันธกับพฤติกรรมเสี่ยงการดื่มสุราในผูขับขี่

 3. ผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุมีพฤติกรรมเสี่ยงเมาแลวขับสูงอยู  โดยเฉพาะในวันที่ 13 

เมษายนสูงที่สุดเหมือนกับสงกรานตที่ผานมา  การใชหมวกนิรภัยและคาดเข็มขัดนิรภัย ยังตํ่า ไมถึง 1 ใน 4

 4. การนาํสงผูบาดเจบ็พบวาผูบาดเจบ็โดยรวมถกูนาํสงโดยผูประสบเหต/ุญาต ิมากทีส่ดุ แตผูบาดเจบ็

ที่มีอาการรุนแรง Admitted ถูกนําสงโดยหนวย EMS ใกลเคียงกับนําสงโดยผูประสบเหตุ/ญาติ 

 5. การขายเครือ่งดืม่แอลกอฮอลยงัพบมกีารฝาฝนกฎหมายอยู พบขายในรานขายยา  สถานทีร่าชการ 

ปมนํ้ามัน สวนสาธารณะ และพบวาขายใหกับเด็กอายุตํ่ากวา 20 ป

ขอเสนอ

 1. ควรใชขอมูลระบาดวิทยาประกอบการเลือกตําแหนงที่ตั้งจุดตรวจ และเลือกเวลาที่เหมาะสม           

ในการตั้งจุดตรวจ

 2. การเสียชีวิตในชวงการเฉลิมฉลอง มีการเลนนํ้ากันมาก  มีความสัมพันธกับพฤติกรรมเสี่ยง  มีการ

ดื่มสุรา การขับรถเร็วเกินกําหนด และไมใชอุปกรณนิรภัยซึ่งจะชวยในการลดความรุนแรงของการบาดเจ็บ  

มาตรการบังคับใชกฎหมายเปนมาตรการที่ไดผลอยางเปนรูปธรรม  แตยังทําไดไมเต็มที่ เนื่องจากขาด          

เครื่องมือ อุปกรณ เชน เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล  เครื่องตรวจจับความเร็ว เห็นควรใหการสนับสนุน

งบประมาณในการจัดหาเครื่องมือใหกับเจาหนาที่ตํารวจอยางเพียงพอ พรอมกับมีแรงจูงใจใหกับเจาหนาที่          

ในการปฎิบัติงาน



41

 3. ผู ประสบเหตุ/ญาตินําสงผู บาดเจ็บไปโรงพยาบาลมากที่สุด กระทรวงสาธารณสุขควรเรง

ประชาสมัพนัธใหประชาชนไดรบัทราบถงึบรกิารการแพทยฉกุเฉนิ และหมายเลขแจงเหต ุ1669 รวมทัง้ขยาย

หนวยบริการใหครอบคุลมและใหการสนับสนุนการดําเนินงานของหนวย EMS ขั้นพื้นฐาน (FR) ขององคการ

บริหารสวนทองถิ่น

 4. ใหกระทรวงสาธารณสุขประชาสัมพันธใหความรูกับประชาชนในเรื่องกฎหมายที่เกี่ยวของกับ      

เครื่องดื่มแอลกอฮอล ทั้งเรื่องการขายและการดื่ม ตามพระราชบัญญัติควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล                

พ.ศ.2551 รวมทั้งกฎหมายอื่นที่เกี่ยวของกับเครื่องดื่มแอลกอฮอล

 5. ใหมีการพัฒนาระบบขอมูลอุบัติเหตุทางถนน โดยใหบูรณาการขอมูลของเจาหนาที่ตํารวจและ       

โรงพยาบาลรวมกัน ทําใหสามารถบอกไดถึงระบาดวิทยาของการบาดเจ็บ เพื่อนําไปใชวางแผนแกไขปญหา

ไดตรงจุด
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จังหวัด ป 2555 ป 2554 ประชากรกลางป 54 ป 2555 ป 2554 เฉลี่ย

กระบี่ 149 138 435,372 34.22 31.70 32.96

กรุงเทพ 174 184 5,688,119 3.06 3.23 3.15

กาญจนบุรี 201 175 839,345 23.95 20.85 22.40

กาฬสินธื์ 115 83 982,117 11.71 8.45 10.08

กําแพงเพชร 176 198 726,551 24.22 27.25 25.74

ขอนแกน 463 468 1,766,834 26.21 26.49 26.35

จันทบุรี 166 157 515,736 32.19 30.44 31.31

ฉะเชิงเทรา 259 256 676,652 38.28 37.83 38.06

ชลบุรี 580 522 1,327,475 43.69 39.32 41.51

ชัยนาท 112 92 334,096 33.52 27.54 30.53

ชัยภูมิ 130 114 1,127,423 11.53 10.11 10.82

ชุมพร 200 196 491,073 40.73 39.91 40.32

เชียงราย 350 376 1,198,438 29.20 31.37 30.29

เชียงใหม 379 384 1,643,312 23.06 23.37 23.22

ตรัง 220 231 624,684 35.22 36.98 36.10

ตราด 44 67 221,467 19.87 30.25 25.06

ตาก 114 72 528,351 21.58 13.63 17.60

นครนายก 98 91 253,283 38.69 35.93 37.31

นครปฐม 329 311 863,155 38.12 36.03 37.07

นครพนม 91 81 704,080 12.92 11.50 12.21

นครราชสีมา 783 792 2,583,707 30.31 30.65 30.48

นครศรีธรรมราช 447 406 1,524,317 29.32 26.63 27.98

นครสวรรค 358 322 1,072,591 33.38 30.02 31.70

นนทบุรี 71 47 1,112,185 6.38 4.23 5.30

นราธิวาส 136 135 742,268 18.32 18.19 18.25

นาน 80 92 476,488 16.79 19.31 18.05

บึงกาฬ 38 20 407,634 9.32 4.91 7.11

ตารางแสดงจํานวนและอัตราตายจากอุบัติเหตุทางถนนตอประชากรแสนคน ป 2554-2555 
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บุรีรัมย 319 276 1,556,426 20.50 17.73 19.11

ปทุมธานี 121 91 998,271 12.12 9.12 10.62

ประจวบคีรีขันธ 224 182 510,852 43.85 35.63 39.74

ปราจีนบุรี 168 162 468,113 35.89 34.61 35.25

ปตตานี 61 70 659,373 9.25 10.62 9.93

พะเยา 109 116 486,388 22.41 23.85 23.13

พังงา 57 46 254,022 22.44 18.11 20.27

พัทลุง 155 139 510,299 30.37 27.24 28.81

พิจิตร 106 126 551,189 19.23 22.86 21.05

พิษณุโลก 326 366 850,525 38.33 43.03 40.68

เพชรบุรี 163 124 465,056 35.05 26.66 30.86

เพชรบูรณ 267 308 993,420 26.88 31.00 28.94

แพร 83 121 459,753 18.05 26.32 22.19

ภูเก็ต 167 129 349,457 47.79 36.91 42.35

มหาสารคาม 131 116 940,324 13.93 12.34 13.13

มุกดาหาร 49 53 340,079 14.41 15.58 15.00

แมฮองสอน 23 18 243,395 9.45 7.40 8.42

ยโสธร 80 69 539,055 14.84 12.80 13.82

ยะลา 91 103 490,574 18.55 21.00 19.77

รอยเอ็ด 208 219 1,307,384 15.91 16.75 16.33

ระนอง 29 30 183,464 15.81 16.35 16.08

ระยอง 352 369 632,069 55.69 58.38 57.03

ราชบุรี 233 232 840,880 27.71 27.59 27.65

ลพบุรี 223 214 755,991 29.50 28.31 28.90

ลําปาง 180 224 759,742 23.69 29.48 26.59

ลําพูน 108 90 404,257 26.72 22.26 24.49

เลย 122 106 624,493 19.54 16.97 18.25

ศรีสะเกษ 174 146 1,452,338 11.98 10.05 11.02

จังหวัด ป 2555 ป 2554 ประชากรกลางป 54 ป 2555 ป 2554 เฉลี่ย
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สกลนคร 212 197 1,123,179 18.87 17.54 18.21

สงขลา 420 394 1,362,017 30.84 28.93 29.88

สิงหบุรี 63 62 214,124 29.42 28.96 29.19

สตูล 53 66 299,315 17.71 22.05 19.88

สมุทรสงคราม 32 25 194,072 16.49 12.88 14.69

สมุทรสาคร 93 150 495,493 18.77 30.27 24.52

สมุทรปราการ 110 144 1,194,202 9.21 12.06 10.63

สระแกว 126 122 544,848 23.13 22.39 22.76

สระบุรี 232 191 618,919 37.48 30.86 34.17

สุโขทัย 136 109 601,642 22.60 18.12 20.36

สุพรรณบุรี 255 266 845,452 30.16 31.46 30.81

สุราษฎรธานี 319 374 1,006,224 31.70 37.17 34.44

สุรินทร 248 270 1,381,081 17.96 19.55 18.75

หนองคาย 42 66 711,404 5.90 9.28 7.59

หนองบัวลําภู 56 41 502,710 11.14 8.16 9.65

อยุธยา 165 220 784,875 21.02 28.03 24.53

อางทอง 57 68 284,516 20.03 23.90 21.97

อํานาจเจริญ 38 32 372,190 10.21 8.60 9.40

อุดรธานี 134 286 1,546,447 8.67 18.49 13.58

อุตรดิตถ 87 96 461,829 18.84 20.79 19.81

อุทัยธานี 70 73 327,997 21.34 22.26 21.80

อุบลราชธานี 519 526 1,814,573 28.60 28.99 28.79

 14059 14033      64,181,051 21.91 21.86 21.88

แหลงขอมูล : จากมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย  สํานักนโยบายและยุทธศาสตร  

                  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข  กระทรวงสาธารณสุข

จังหวัด ป 2555 ป 2554 ประชากรกลางป 54 ป 2555 ป 2554 เฉลี่ย
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